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Meinungen und AuBerungen in den einzelnen Beitrdgen zu diesem Jahresbericht geben
die Meinung des jewelligen Verfassers wieder. Sie muUssen nicht mit der Meinung der Vor-
standschaft des Fliegerclubs Eichstatt Ubereinstimmen.
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Vorwort zum Jahresbericht 2020

Liebe Vereinsmitglieder,
liebe Fliegerinnen und Flieger,
verehrte Freunde des Fliegerclubs,

2020 war kein leichtes Jahr, kein Jahr zum Jubeln, kein Jahr mit gewohnten Ritualen. Ein Jahr, in
dem COVID-19 das gesellschaftliche Leben an vielen Stellen und damit auch im Verein ausbrems-
te. Ein Jahr, in dem wir oftmals schmerzlich erkennen mussten, wie wertvoll so manches ist, was
wir als selbstverstandlich angesehen haben. Ein Jahr, in dem aufgrund der Pandemie so vieles
einfach ausgefallen ist. Ein Jahr, das auch erkennen liel3, dass Vereinsleben eben nicht nur aus
Flugbetrieb besteht.

Im letzten Jahr von uns gegangen sind unser Ehrenmitglied Resi Kolle und unser Fliegerkamerad
Michael Icke Hoedt. Wir werden ihnen stets ein ehrendes Andenken bewahren.

Ein herzliches Dankeschdn allen engagierten Aktiven, Freunden und Forderern, die sich im Jahr
2020 fur den Verein beim Flugbetrieb, in der Werkstatt oder bei der Verwaltung eingesetzt haben.
Ein Dank auch denen, die diesen Jahresbericht mit inren Beitragen erméglichten.

Wir blicken zurtick auf eine Saison, wie wir sie nicht noch einmal erleben wollen, aber leider nicht
ausschlielen kdénnen. Aber der Blick geht nach vorne, lasst uns zuversichtlich sein.

Im Namen der Vorstandschaft winsche ich den Piloten, Copiloten und Gasten nach Moglichkeit
viele schone Fluige und allen Mitgliedern und Freunden eine gute Zeit am Flugplatz. Vor allem
aber winschen wir eines: Gesundheit.

Erwald Lenk
1. Vorsitzender
Fliegerclub Eichstatt e.V.
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Der Vorstand schaut zurtck

Ein Jahr ohne Unfalle und ohne gro3ere Schaden liegt hinter uns. Und: Wir haben wieder ein Ult-
raleichtflugzeug, und was fur ein schones. Das war‘s dann aber auch schon fast mit den positiven
Meldungen. SARS-CoV-2 ,COVID-19, Corona, Pandemie, Lockdown, Inzidenz, ... Einen Flugbe-
trieb gab es erstmal garnicht, dann nur stark eingeschrankt und unter ganz neuen Randbedingun-
gen. Und das Vereinsleben machte eine komplette Bauchlandung.

Das ist eigentlich auch schon alles. Trotzdem jetzt noch ein wenig im Detail:

Die Mitgliederzahlen des Vereins sind leicht gesunken, den 20 Austritten aus dem Verein in 2020
stehen nur sechs Neuzugange gegenuber. Insgesamt zahlte der Fliegerclub Eichstétt Ende letzten
Jahres 274 Mitglieder, etwa 60% davon aktiv, 40% fordernd.

Die finanzielle Lage des Vereins ist stabil. Zwar zeigt die Gegeniberstellung unseres Kassiers,
dass im Jahr 2020 die Ausgaben um rund 105000€ hdher waren als die Einnahmen, aber es ist
uns gelungen, mit den vorhandenen Rucklagen und einer relativ kleinen und kurzfristigen Schul-
denaufnahme die grofite Anschaffung seit vielen Jahren zu finanzieren: Die neue WT9-600. Damit
ist allerdings nun erstmal die Kasse geplindert. Aber sie ist nicht ganz leer, denn die regelmafii-
gen Aufwendungen fir Versicherungen, Prifgebihren, Kraftstoffkaufe, Kleinreparaturen und Er-
satzteile, die Wartung und Pflege des Fluggerats sowie die laufenden Kosten von Flugplatz, Hal-
len und Vereinsheim mussen weiterhin bestreitbar sein. Mit etwas Ausgabendisziplin sollten wir
das, wie im abgelaufenen Jahr, auch in der Saison 2021 schaffen.

Im Rahmen der Jugendforderung konnten wir fur Aktionen im Jahr 2020 Zuschisse von insge-
samt Uber 1200€ auf die Flugkonten der jungen Fliegerinnen und Flieger ausschiitten.

Trotz aller Einschrankungen ist es auch in 2020 gelungen, den Ausbildungsbetrieb erfolgreich
fortzusetzen. An dieser Stelle allen ehrenamtlich tatigen Fluglehrern ein herzliches Dankeschdn
fur ihren Einsatz, der alles andere als selbstverstandlich war und ist, gerade auch, wenn ich an
das leidige ,Fliegen mit Maske® denkt. Allen Flugschulerinnen und Flugschulern schicke ich ein
leicht verzweifeltes Schulterzucken: Das ist Uber weite Strecken in 2020 leider nicht so gelaufen
wie gewohnt, aber... Wer kann da schon was daflir. Das wird schon wieder!

Eine Interpretation der Entwicklung des Flugbetriebs in Startzahlen und Flugstunden kann man
sich allerdings fast schenken, denn die ,aulderen Einflisse® waren hier wohl die bestimmenden.
Trotzdem lohnt sich ein Blick in die Statistik-Auswertung. Es bleibt zu hoffen, dass mit der Zeit

wieder alle Flugzeuge des Vereins oft und viel geflogen werden.

Die soziale Komponente des Flugplatzes kam leider nahezu vollstandig zum Erliegen. Das
Eichstatter Fliegerfest musste abgesagt werden, ebenso unser Engagement am Altstadtfest.
Aber auch der normale Flugbetrieb mit vielen Gasten und Fluginteressierten am Flugplatz: Fehl-
anzeige. Ein Fliegerlager im Sommer wurde dann doch durchgefihrt, allerdings unter verscharf-
ten Coronamal3nahmen, ohne groRe Geselligkeit, ohne gemeinsames Kochen, ohne Gaste frem-
der Vereine. Fur viele jedoch, und dazu gehdre ich selbst auch, besonders schmerzlich war das
Fehlen der ungezwungenden Gesprache, des Feierabendbiers, der kleinen Vereinsfeiern zu man-
cherlei Anlass.

2020 war kein einfaches Jahr. Aber es liegt nun hinter uns. Ich bedanke mich bei allen, die sich
auch unter schwierigen Bedingungen fur den Verein und den laufenden Betrieb am Flugplatz en-
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gagierten. Hinterm Horizont geht's weiter, wer wisste es besser als ein Flieger. Sorry, ein*e Flie-
ger*in. Nein, das ,Gendern® muss ich erst noch lernen.

Mit der vor uns liegenden Hauptversammlung endet auch eine Wahlperiode der Vorstandschaft.
Sechs der neun bisherigen Mitglieder der Vorstandschaft stehen leider fur eine zukunftige Vereins-
fuhrung nicht mehr zur Verfigung. Als scheidender 1. Vorstand bedanke ich mich an dieser Stelle
bei allen, die uns in den zurlckliegenden drei Jahren zum Wohle des Vereins unterstutzt haben.
Und ich wunsche der neuen Vorstandschaft fur die Aufgaben in den nachsten Jahren eine glickli-
che Hand.

Personlich mochte ich mich aus dem Amt verabschieden mit; Es war mir eine Ehre!

Bleibt gesund und erhaltet euch eure Zuversicht.
Erwald Lenk
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Bericht des Segelflugreferenten - Flugsaison 2020

Liebe Fliegerkameradinnen und Fliegerkameraden,

Was war das flr ein Jahr... Corona hat im Frihjahr zu einem Lockdown geflihrt, mit dem,
wie ich denke, zuvor niemand von uns gerechnet hatte. Unvorstellbar bis dato, dass es zu
solch drastischen Einschrénkungen in unserem gemeinsamen Hobby fuhrt.

Leider hat es ein paar unserer Fliegerkameraden mit ihnrem Fliegerurlaub in Frankreich
ganz hart erwischt. Manche mussten sogar ohne einen einzigen Flug wieder nach Hause
fahren. Tobi, der in dieser Saison Sportsoldat war, hatte sicherlich noch das meiste Gliick,
denn er konnte immerhin sieben Fliige von Pui aus durchfiihren, bevor auch er coronabe-
dingt vorzeitig abreisen musste.

Der Shutdown zwang uns zu einer fliegerischen Pause bis Anfang Mai. Allerdings war
dann das Wetter auf unserer Seite. So wurden sehr viele Flige zwischen 700 und 950 km
absolviert. Eine fliegerische Glanzleistung von allen Piloten! Als ein ganz besonderer Tag
in unserer vereinsinternen Luftfahrtgeschichte wird der 07.07.2020 in Erinnerung bleiben.
Zwei unserer Vereinspiloten gelang es erstmals von Eichstatt aus Strecken tber 1000km
zu fliegen. Tobi schaffte im Arcus 1021km (1089 Punkte) und Max im Ventus 1041km
(1075 Punkte). Ein phdnomenaler Vereinsrekord, zudem ich euch beiden herzlich gratulie-
re. Wir kdbnnen gespannt sein, wann ihr eure eigenen Rekorde brechen werdet. Ich bin es
auf jeden Fall.

Leider hat Corona zahlreiche Wettbewerbsleiter dazu gebracht, ihre Events, wie wir unser
Fliegerfest, abzusagen. Somit konnte nur Tobi als ,Sposo“ an einem einzigen Wettbewerb
in Grefrat teilnehmen. Fir ihn der erste Wettbewerb in der Standard-Klasse. Mit einem
Tagessieg kam er am Ende auf den sehr guten vierten Platz.

Name Wettbewerb Klasse Platz
Pachowsky Tobias Grefrat Standard 4
Bundesliga:

Im Jahr 2020 sind wir wieder in der Zweiten Segelflug Bundesliga mitgeflogen. Wir konn-
ten uns Uber das ganze Jahr sehr gut behaupten und wir waren immer vorne mit dabei.
Am Ende des Jahres hat es dann schliel3lich auch fir Platz 8 gereicht, was aufgrund der
Corona-Beschrankungen ebenso eine sehr gute Leistung war. Platz 8 bedeutet, dass wir
2021 wieder in der Zweiten Bundesliga mitfliegen werden und nicht aufgestiegen sind

(zum Gliick ®)).
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Wie in nachstehender Auswertung zu sehen ist, haben wir etwas weniger Gesamt-
kilometer als im Vorjahr in unseren Segelflugzeugen zurlickgelegt. Das ist aber aus-
schlie3lich auf den Lockdown im Fruhjahr zurtickzufthren.

Punkte und Kilometer nach OLC Plus Wertung
FC Eichstatt
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Ich hoffe fur uns alle, dass die Corona-Beschrankungen 2021 und nicht so stark ausfallen
wie im Frihjahr 2020, und somit winsche ich uns allen eine schone, erfolgreiche und vor
allem unfallfreie Flugsaison 2021!

Zum Abschluss noch etwas in eigener Sache. Ein paar von euch haben sicherlich schon
gehort, dass ich mich bei den nachsten Vorstandswahlen nicht mehr zum Segelflugrefe-
renten aufstellen lassen werde. Das liegt jedoch nicht an meiner Leidenschaft zum Segel-
flugsport, ganz im Gegenteil! In den 9 Jahren hat es mir sehr viel Spald gemacht, mich in-
nerhalb der Vorstandschaft auch tber die Bereiche des Segelflugreferenten hinaus zu en-
gagieren. Ganz besonders méchte ich mich auch bei meinen Kameraden in der Vorstand-
schaft bedanken. Wir waren sicher nicht immer einer Meinung, aber trotzdem war es fur
mich eine tolle Zeit. Vielen Dank!

Auch allen Vereinsmitgliedern gilt mein Dank, mit so tatkréftigen und begeisterungsfahigen
Mitgliedern ist es grofR3artig, in der Vorstandschaft zu arbeiten!

Nach 9 Jahren in der Vorstandschaft mochte ich mir ein paar Jahre Pause génnen und
wer weil3, vielleicht ...

Berlinghof Roland

(Segelflugreferent)
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Bericht des Motorflugreferenten

Liebe Mitglieder, liebe Anwesende,

aufgrund der in diesem Jahr gesetzlichen Einschrankungen wegen der immer noch herrschen-
den Pandemie konnte unser schénes Hobby nur in sehr geringen Umfang stattfinden. Der Flug-
betrieb beschrankte sich im Frihjahr hauptsachlich auf Arbeitsfliige und von der Regierung an-
geordnete Waldbrandiiberwachungsfliige. Zumindest konnten im Laufe des Jahres wieder
Ubungsfliige, Flugzeugschlepps und Flilge zum Erhalt der Lizenz/en durchgefiihrt werden. Das
Fliegerfest musste aufgrund des behérdlichen Verbots von Veranstaltungen abgesagt werden,
wobei das Fliegerfestwochenende aufgrund Dauerregens buchstablich ins Wasser gefallen ware.

Die Jahresnachprifungen unserer beiden Motorflugzeuge konnten ohne Mangel durch unseren
Prufer Hermann Zwosta im September attestiert werden.
Bei der nachsten Kontrolle wurde bei der D-EKVL ein Problem mit der Kompression eines Zylin-
ders festgestellt, so dass dieser erneuert werden musste.

Der fur mich personlich schonste Augenblick war die Oktober stattfindende Auslieferung unseres
neuen Ultraleichtflugzeuges WT 9 mit dem Kennzeichen

D-MWOW.

Durch die mittlerweile mdglichen Lockerungen der Pandemiemaflinahmen konnten in 2020 noch
viele Einweisungsfliige durch unsere UL Fluglehrer abgehalten werden.

Der einzige ,Wermutstropfen“ an diesem neuen Flugzeug ist der verstellbare Propeller. Die not-
wendigen Wartungs - und Prifkosten missen meiner Meinung nach zukinftig auf die Flugkosten
umgelegt werden.

Zum Abschluss bedanke ich mich als Vertreter der Motorflieger bei Peter Schon und Karl Kolle,
die sich mit mehr als tberdurchschnittlichen Engagement um die Wartung und Instandhaltung
der Motorflugzeuge gekiimmert haben.

Ferner mdchte ich mich persénlich bei unserem ersten Vorsitzenden Erwald Lenk und beim zwei-
ten Vorsitzenden Markus Becker bedanken, welche mich unter anderem in meiner Ehrenamtsta-
tigkeit als Motorflugreferent unterstitzt haben.

Ich wiinsche allen Mitgliedern fur das Jahr 2021 viel schone und erlebnisreiche Flige.

Jiurgen Hofmann
(Motorflugreferent)
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Ausbildungsbericht 2020
fur Segelflug und Motorsegler

Eigentlich war im Jahr 2020 alles normal und es gab nichts besonders ...

das hat nun aber hoffentlich niemand geglaubt, denn schon war’s gewesen.

Die Ausbildung sowohl im Segelflug als auch im Motorsegelflug war in der letzten Saison ziem-
lich eingeschrankt und schwierig. Der Grund war Co... nein, ich werde jetzt nicht das bdse Wort

nennen, das von uns am liebsten niemand mehr héren méchte.

Nach einem deutlich verzdgerten Start konnte trotz allem eine sehr intensive Flugausbildung be-
trieben werden. Das belegen schon allein die Zahlen auf eindrickliche Weise:

2015 | 2016 |2017 |2108 |2019 |2020
Schuler SPL 12 8 I 6 12 15
Schulstarts Winde 432 391 281 333 638 740
Schulstarts F-Schlepp 30 14 30 22 52 60
Stunden SPL-Schulung 132:3 |86:03 | 116:3 |87:05 |125:4 |195:1
9 9 6 3

Wie in den vorangegangenen Jahren so verlief auch das letzte Ausbildungsjahr ohne irgendwel-
che Zwischenfalle. Das ist keinesfalls selbstverstandlich und bedarf deshalb nicht nur einer be-
sonderen Erwéhnung, sondern ebenso eines besonderen Dankes an alle, die in irgendeiner
Weise in den Ausbildungsbetrieb mit eingebunden waren: Starthelfer, Windenfahrer, Flugleiter
etc.

Neuen ,Schein®-Piloten konnten wir in der vergangen Flugsaison leider nicht gratulieren, dafur
aber einigen den Hintern versohlen und damit einen ersten, wichtigen Grundstein fur ihre fliegeri-
sche Karriere legen.

Erfreulicherweise durften wir im Laufe des vergangenen Jahres funf neue Flugschilerinnen und
Flugschuler bei uns willkommen heil3en: Isabella Rank, Sebastian Molder, Matthias Heicks, Mo-
ritz Bindernagel und Chenming Maximillian Albert. Dartber hinaus hat das neue Jahr schon sehr
positiv begonnen: Maria Hockmayr ist als neue Segelflugschilerin zu uns gestol3en — herzlich
willkommen!

An das Ende der praktischen Flugausbildung schloss sich im Herbst und Winter wieder eine
Theorieschulung an. Doch auch hier traf nicht das Motto: ,das haben wir immer schon so ge-
macht” zu, sondern eher: ,mal was ganz anderes”. Denn der Theoriekurs wurde — wie kdnnte es
anders sein — digital durchgefiihrt. Teilgenommen haben Schilerinnen und Schiiler aus den um-
liegenden Vereinen sowie aus dem Esslinger Verein. Das konnte man schon fast ,international”
nennen, angesichts des besonderen Verhaltnisses, das den beiden Bundeslander Bayern und
Baden-Wlrttemberg nachgesagt wird. Bei der Organisation haben sich Isabella und Jan méchtig
ins Zeug gelegt, weshalb ich IThnen an dieser Stelle sehr herzlich danken méchte. Insbesondere
mochte ich sehr 16blich und dankbar den Fluglehrereinsatz von Jan wahrend des gesamten Jah-
res Uber erwédhnen. Ohne ihn hatte wir einen kontinuierlichen Schulungsbetrieb nicht aufrecht-
erhalten konnen.
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Auch in der Motorseglerschulung hat es im vergangenen Jahr einen Ruck gegeben: Tim RlUg-
heimer hat die TMG-Prifung mit Bravour bestanden und nebst positiver Zuverlassigkeitsprifung
einen neuen Eintrag in seine SPL-Lizenz erhalten.

2015 | 2016 |2017 |2108 |2019 |2020
Schiler TMG 5 6 6 3 7 4
Schulstarts TMG 16 34 188 61 133 80
Stunden TMG-Schulung 2:04 4:28 | 41:51 | 9:56 42:24 | 14:33

Schlielen mochte ich mit einer Bitte: Wir alle sind aufgrund von Co.... fliegerisch véllig aus der
Ubung. Uns fehlt die Routine, Erfahrung, Fertigkeit etc. Darum lassen wir es gelassen angehen,
ohne Uberstiirzung und Eile. Bereiten wir alles in Ruhe vor und vor allem bereiten wir uns selbst
vor, indem wir uns mental wieder mit dem Fliegen auseinandersetzen, bevor wir uns in den Flie-
ger reinsetzen. Gemessen am Trainingsbarometer sind wir alle im roten Bereich und was rot be-
deutet, weil3 jede und jeder. In diesem Sinne wiinsche ich Euch allen eine schéne, unfallfreie und
Co...freie Flugsaison 2021.

Christoph Bottigheimer
Ausbildungsleiter
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Neue Mitglieder 2020 - ,Steckbriefe*

PNeu im Fliegerelub,EichStattierV:

Name: Isabella Rank
Beruf: Studentin
Alter: 24 Jahre

_ Sparte: Segelflug

Flugerfahrung: Flugschulerin . J

Berechtigungen:
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Name: Bastian Wagner
Beruf: Web Appl. Developer
Alter: 21 Jahre

| Sparte: Segelflug

Flugerfahrung: 71 h

Berechtigungen: SPL
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Rickblick auf die Flugsaison 2020

Januar

e Aufgrund des schneearmen Winters kdnnen im Januar und Februar noch einige Flige mit
Motorseglern und Cessna durchgefuhrt werden.

Marz

e Am 7. Marz werden nach Abschluss der Jahresnachprufungen die Segelflugzeuge wieder
aufgebaut, abends findet die Jahreshauptversammlung beim ,Gutmann® statt.

e Am 12.03.2020 verstirbt unser langjahriges Mitglied Michael ,Icke“ Hoedt.

¢ Infolge des allgemeinen Lockdowns zur Eindammung der Corona-Pandemie muss ab
16. Marz der Flugbetrieb stark eingeschrankt, defakto eingestellt und das
Vereinsheim geschlossen werden.

e Die fur den 28. Marz geplante Mitgliederversammlung wird zunachst auf Ende April
verschoben und muss spater ganz abgesagt werden.

April

o Mitte April beginnt die Produktion unserer neuen WT9 bei Aerospool.

Mai

e Ab 11. Mai ist wieder Flugbetrieb erlaubt, der Uber Flige der Luftrettungsstaffel hinausgeht.

e Die jahrliche Sicherheitsunterweisung erfolgt erstmalig per Rundmail und Online-
Ruckmeldung, da Versammlungen oder Treffen groRerer Gruppen weiterhin verboten sind.

Juni

e Das am ersten Juniwochenende geplante Eichstéatter Fliegerfest muss aufgrund der
Gefahrdungslage durch SARS-CoV2 entfallen.

e Am 17. Juni 2020 verstirbt unser Ehrenmitglied Resi Kdlle im Alter von 94 Jahren. Aufgrund
der Pandemie muss die Beisetzung im engsten Familienkreis erfolgen.

e Max Boswald und Tobias Pachowsky stellen am 07.07.2020 einen neuen Vereinsrekord im
Streckensegelflug auf mit 1041 und 1022km von Eichstatt aus.

e Ab 10. Juli kann die Terrasse wieder zur Nutzung durch Mitglieder und deren
Familienangehdrige freigegeben werden.

e Das BRK Eichstatt fihrt am 17.07.2020 eine abendliche Einsatziibung auf dem
Hallenvorfeld durch.

e Das jahrliche Sommerfluglager findet vom 25. Juli bis 09. August statt, es gilt ein strenges
Hygiene- und Infektionsschutzkonzept.
Verfasser: Erwald Lenk
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Oktober

e Am 19. Oktober 2020 wird das neue Ultraleichtflugzeug D-MWOW an uns Ubergeben. Es
erfolgt zunachst eine Einweisung der drei UL-Fluglehrer Karli, Roland und Norbert, im
weiteren werden von diesen Zug um Zug die UL-Piloten des Vereins eingewiesen.

¢ Am 31.10. werden die Segelflugzeuge abgebaut und Hallen und Werkstatt fir die
anstehende Winterarbeit vorbereitet, ohne dass wir noch genau wissen, wie dies unter
Pandemiebedingungen funktionieren soll.

November

¢ Das alljahrliche Schafkopfrennen des Fliegerclubs entfallt ersatzlos.

e Ab 02.11.2020 gelten wieder strengere Corona-Kontaktbeschréankungen, ein Flugbetrieb ist
nur noch sehr schwer maglich.

Dezember

¢ Infolge der anhaltend hohen Infektionszahlen sind gem. 10. Bayerischer
InfektionsschutzmaBnahmenverordnung ab 09.12.2020 die Tatigkeiten am Flugplatz
einzuschranken auf absolut notwendige, dringende und unaufschiebbare Maflinahmen,
wie beispielsweise der Sicherung des Frostschutzes oder der Vermeidung von Schaden an
Gebauden und Gerét, was die anstehende Winterarbeit nahezu vollig ausbremst.

e Auch die fur den 12. Dezember geplante traditionelle Jahresabschlussfeier fallt der
Pandemie zum Opfer. Der Karl-Kélle-Pokal wird per Rundmail (02.01.2021) verliehen.
Sieger bei den Junioren werden Tobias Pachowsky, Max Bdoswald und Tim Rugheimer, bei
den Senioren Christoph Béttigheimer (1.), Jan Ultsch und Roland Berlinghof.
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Statistik Flugplatz, Flugzeuge, Winde

Flugbewegungen auf dem Flugplatz Eichstatt

Jahr 2020 2019 Delta [%] 2018
Gesamt 2873 3825 -25 4084
Motorflug 609 981 -38 1156
Motorsegler 629 756 -17 697
UL 187 27 593 432
Segelflug 1448 2061 -30 1799
Windenstarts 1213 1749 -31 1462
F-Schlepp 235 312 -25 337

Fluge auf Vereinsflugzeugen

Starts Stunden
Jahr 2020 2019 Delta [%] 2018 2020 2019 Delta [%0] 2018
Gesamt 2591 3472 -25 3188 1217 1675 -27 1846
Motorflug 579 902 -36 1078 99 201 -51 269
Mose / UL 657 804 -18 711 205 281 -27 263
Segelflug 1355 1766 -23 1399 912 1193 -24 1314
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?;2; Jahr | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Gesamt Starts | 4650 | 4150 | 4380 | 3633 | 3860 | 4410 | 5150 | 5470 | 6110 | 5370 | 5570 | 5040 | 6510 | 4920 | 5020 | 4430 | 5410 | 5060 | 4540 | 4458 | 3780 | 3823 | 3439 | 4084 | 3825 | 2873
Motorflug Starts | 1630 | 1400 | 1200 | 1250 | 1120 | 1350 | 1450 | 1430 | 1520 | 1200 | 1250 | 1230 | 1550 | 1150 | 1170 | 1050 | 1400 | 1357 | 1111 | 1186 | 1140 | 1119 | 1106 | 1156 | 981 | 609
Motorsegler Starts | 820 | 800 | 900 | 780 | 790 | 810 | 950 | 1150 | 1100 | 950 | 1030 | 1400 | 1020 | 1050 | 950 | 750 | 820 | 815 | 732 | 750 | 666 | 696 | 790 | 697 | 756 | 629
Ultralight Starts 3 50 300 650 300 290 270 350 290 | 1450 | 1100 | 1000 | 780 880 506 536 505 491 440 349 432 27 187
Segelflug Starts | 2200 | 1950 | 2280 | 1600 | 1900 | 1950 | 2100 | 2590 | 3200 | 2950 | 2940 | 2120 | 2490 | 1620 | 1900 | 1850 | 2310 | 2382 | 2161 | 2017 | 1483 | 1568 | 1194 | 1799 | 2061 | 1448

Winde| Starts | 1800 | 1480 | 1800 | 1070 | 1620 | 1610 | 1720 | 2100 | 2790 | 2550 | 2500 | 1700 | 2200 | 1200 | 1600 | 1550 | 1900 | 2021 | 1767 | 1695 | 1125 | 1235 | 926 | 1462 | 1749 | 1213

F-Schlepp| Starts | 400 | 470 | 480 | 530 | 280 | 340 | 380 | 490 | 410 | 400 | 440 | 420 | 290 | 420 | 300 | 300 | 410 | 361 | 394 | 322 | 358 | 333 | 259 | 337 | 312 | 235
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Jahr 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 2017 2018 2019 2020
D-ENJN Starts 700 600 350 630 420 500 400 420 480 450 375 240 255 242 240 250 380 370 300 396 428 324 311 316 246 0
Flugzeit [h] 121 119 85 100 103 106 82 79 100 85 72 48 58 50 48 57 65 64 50 62 68 49 54 49 40 0
D-EKVL Starts 410 320 450 300 270 410 435 620 420 430 470 550 605 480 604 470 540 480 395 439 264 466 362 426 348 333
Flugzeit [h] 120 98 138 62 92 120 135 135 137 125 120 125 123 120 140 105 140 95 80 107 67 105 84 103 64 43
D-EGJC Starts 200 290 225 200 230 230 190 225 375 250 250 330 480 320 310 290 420 475 303 334 297 295 387 336 308 246
Flugzeit [h] 110 110 88 90 110 77 70 75 180 85 75 90 190 82 112 120 123 123 130 118 112 86 135 117 97 57
700 600
A A\
VAN A A _
/ \_/ A — St tS 400 Starts
400 A v/\ »
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Jahr 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 [ 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2018 2019 | 2020
D-KECE Starts 350 270 380 270 390 480 495 550 440 435 400 730 570 730 660 410 350 420 310 341 400 388 497 328 308 287
Flugzeit [h] 188 130 190 128 192 205 235 236 237 215 170 255 205 210 215 185 170 180 130 134 158 162 174 108 108 97
D-KFEC Starts 390 460 430 405 300 290 360 610 530 410 520 530 395 285 320 295 480 400 423 404 239 327 334 383 496 370
Flugzeit [h] 160 250 190 205 145 140 185 250 238 210 263 200 188 135 140 160 183 170 180 180 131 141 109 155 174 108
D-MWOW Starts 1250 875 880 650 760 400 500 459 463 374 283 378 0 141
Flugzeit [h] 270 245 225 175 230 130 160 144 156 121 95 105 0 23
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Jahr 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
D-1850 Starts 620 580 600 375 750 625 875/ 1100] 1200/ 1080 850 625 960 620 950| 1040| 1200/ 1080 940 915 736 693 646| 689| 1044 732
Flugzeit [h] 115 115 125 95 125 95 130 150 175 180 140 120 140 125 215 175 215 220 180 211 202 156 138 172 187 127
D-8657 Starts 375 290 320 175 180 280 185 320 425 450 530 250 325 200 145 140 150 380 290 214 228 138 124 97 234 129
Flugzeit [h] 100 110 112 95 90 75 60 104 115 110 115 60 80 60 60 65 55 120 125 63 81 58 64 39 75 33
D-5078 Starts 65 85 88 65 55 70 38 35 105 110 102 100 120 60 135 90 125 132 120 116 89 138 31 83 42 54
Flugzeit [h] 138 128 175 125 130 160 105 70 80 185 145 50 110 95 200 60 110 125 95 144 150 111 74 86 49 50
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Jahr 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
D-0221 Starts 85| 110/ 130 70 65 60 50 53 80/ 100 75 60 85 87 95 43 38 53 90 71 52 58 81 59 85| 108
Flugzeit [h] 135 145] 190| 140| 135 95| 110 90| 130] 150 75 80 90 95| 160 115 40 75 72| 129 96 90/ 106] 127 163 81
D-8958 Starts 70 78 90 58 60 35 32 75/ 100 80 85| 162] 123 53 82 75/ 105] 100] 115 55 24 54 74] 93 85| 129
Flugzeit [h] 102] 150 95 90 95 60 50 80| 140| 125| 105 95/ 100 70 75 72 78] 120/ 118] 116 41] 122] 151] 156] 127 71
Starts 0 16 57 79 45 33
D-1951 .
Flugzeit [h] 0 4 102] 149 101 78
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Jahr 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
D-KEIC Starts 175 243 250 200 200 210 220 220 205 225 145 170 180 135 220 105 120 130 80 137 57 105 60 87 131 74
Flugzeit [h] 130 150 220 180 182 152 155 190 205 250 125 130 220 160 210 140 115 140 130 150 101 158 163 161 165 135
D-KEEI Starts 80 50 45 68 75 74 55 130 68 80 50 60 40 55 75 50 58 40 59 52 64 44 51
Flugzeit [h] 150 120 75 158 148 220 205 200 130 190 140 175 90 130 170 170 196 148 193 204 206 158 178
D-KEII Starts 120 85 79 83 64 56 56 45
Flugzeit [h] 148 | 146 | 196 | 201 | 186 166| 167| 159
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Presseschau - Der Fliegerclub Eichstatt in der Lokalpresse
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hen hat die L

Ubungsfliige mit Mundsch

Von Franz Bauer

Eichstétt- Das Frithjahr hat be-
gonnen, die starken Winde der
vergangenen Wochen haben
die Boden ausgetrocknet, die
Béume tragen noch kein Laub
und die Waldbéden sind den
rahlen hiitzt
ausgesetzt. Wenn jetzt die Tem-
ﬁeraluren steigen, herrscht ho-
e Waldbrandgefahr - ein
Grund fiir die bayerische Luft-
rettungsstaffel, sich fiir Ober-
wachungsflige  bereitzuma-

chen.

Deshalb haben die Einsatzpi-
loten des Stiitzpunktes Eich-
stitt am Wochenende Ubungs-
fliige absolviert, die ndtig sind,
um die Flugberechtigung fiir
die Brandiiberwachungsfliige
aufrechtzuerhalten. Am Ende
stellte der Klubvorsitzende Er-
wald Lenkzufrieden fest: , Start-
klar! Jetzt sind wir fiir den Ka-
tastrophenschutz wieder gertis-
tet.”

Acht Piloten aus den Reihen
des Eichstiitter Fliegerclubs ge-
horen zur Staffel. Lenk ist als
,Class Rating Instructor* (CRI)
berechtigt, Abnahmefliige zur
Verldngerung der Flugberechti-
gungen durchzufiihren.

Aufgrund der Ausgangsbe-
schriinkungen hat der Eich-
stitter Fliegerclub derzeit alle
fliegerischen Aktivititen einge-
stellt. Nur die fiir die Instand-
haltung der Flugzeuge erforder-
lichen Mafnahmen werden

Startklar

Ubungsfliige der Luftrettungsstaffel Eichstat

i 1

Statt Copiloten gab es diesmal Anweisungen per Funk vom Boden aus.

Der Luftrettungsstaffel
(LRSt) Bayern gehoren Verei-

amitlich. Bei ihren Fliigen, die
des

LUFTRETTUNGSSTAFFEL BAYER

ﬁa m stehen durch zusitz-
< 1

von den Di 1l

s

neund Privatp an, die
seit 1968 sich und ihre Luft-
fahrzeuge in den Dienst der
Allgemeinheit stellen, Seit

den, werden die Pilotinnen
und Piloten der LRSt Bayern
von ausgebildeten Luftbeob-
achtern des Katastrophen-

1973 ist die Staffel fester Be-
dteil der K ph
'y - des Frel

Bayern. Alle Mitglieder der
LRSt Bayern arbeiten ehren-

Doch fiir die Einsatzpiloten der
Luftrettungsstaffel war auch
eine ,Iniibunghaltung” wichtig,
um im Alarmierungsfall Brand-
iiberwachungsfliige, die im Be-
darfsfall durch das Landratsamt

noch

Verfasser: Erwald Lenk

dnet werden, ausfithren

8

wer- des

ng Funkgerite
t im

der Firma Stiefel
aus Lenting angefertigt worden, |
sogar mit Wappen und Emblem

der Luftrettungsstaffel. ,Unter |

fiir den Katastrophenschutz

t, um im Ernstfall einsatzbereit zu sein

Einsatzpiloten filr ihre Ubungs- |

flige mit Mundschutz und

Handschuhen aus. Der Mund- |

schutz war kurzfristig noch von
igitalprint

solchen Bedingungen bin ich |

auch noch nie geflogen, das ist
schon etwas ungewohnt*, sagte
Stiltzpunktleiter Thomas Dani-
el. Trotz der Masken funktio-
nierte die Sprechfunkverbin-

dung einwandfrei. Auch unter
diesen Bedingungen bewiltig-

ten alle Piloten ihre Ubungen
ohne Probleme, so dass Daniel
zufrieden feststellen konnte:
LWenn die Beauftragung zu
Uberwachungsfliigen jetzt
kommen sollte, dann kénnen
wirwie gefordert jederzeit kurz-
fristig die Fliige durchfiihren.”
Voll des Lobes fiir die Luftret-
ffel Eichstitt ist David

direkten Kontakt mit den
Hilfskrdften am Boden. Auch
bei ihren normalen Schu-
lungs- und Reisefliigen halten

der Forst die Piloten die Augen offen
oder der Kreisverwal be- und melden A igkeiten
horden begleitet. Die Maschi- sofort an die zustéindigen Bo-
nen der L ffel d L zba

zu kénnen. Dieser Nachweis ist
erforderlich, weil die Einsatzpi-
loten bei ihren Ubungsfliigen
von ausgebildeten Luftbeob-
achtern des L be-

eigenen Frequenzen des Katast-
rophenschutzes die Einsatz-
kréfte am Boden an die Brand-
herde heranfiihren. Diese kén-
und schwer zu-

gleitet werden, die im Brand-
oder Katastrophenfall iiber die

nen vers
giinglich im Wald liegen. Dies-
mal riisteten  sich  die

21

Vogl, der Fachbereichsleiter
Brand- und Katastrophen-
schutz im Landratsamt: ,Wir
sind stolz, auf eine solch enga-
gierte Truppe bei der Luftret-
tungsstaffel Eichstdtt zuriick-
greifen zu kdnnen, welche trotz
solch wldrigLerLZeilen ihre Ein-

erhéilt. Vogl verweist darauf,
dass die ,Waldbrandsaison" die
Luftbeobachter und Piloten je-
des Jahr wieder fordern wird,
die Einsatzkrifte am Boden zu
unterstiitzen und Wald- und
Wiesenbrinde frithzeitig zu er-
kennen. EK

|

Ubungsfliige
am Wochenende

Eichstétt - Am Flugplatz Eich-
stiitt finden dieses Wochenende
Floge statt, um die Einsatzfahig-
keit der Piloten und der Flug-
zeuge zu iberpriffen und zu ge-
withrleisten, wie das Landrats-
amt mitreilt.

Die Einsatzpiloten der Eich-
stiitter Luftrettungsstaffel, die
(ber das Jahr hin immer
wieder fiir  Brandiiberwa-
chungsfliige bel entsprechen-
der Gefahrenstufe im Landkreis

ingesetzt d re-

gelmiiBig Start- und Landefliige
absolvieren, um fhre Flugbe-
rechtigungen filr diese Flige
aufrechtzuerhalten,

Die Eichstitter Einsatzpilo-
ten bitten die Bevilkerung um
Verstindnis fur diese Mafnah-
me, die dazu beitragen kann,
Gefahren zu verhindern. Die
Luftrettungsstaffeln  sind in |
Bayern fester Bestandteil des
Katastrophenschutzes, in Zu-
sammenarbeit mit dem Bayeri-
schen [nnenministerium. EX

. 3420 Dok




Pionier der Luftbildarchiologie in der Region

Pilot und Fotograf Michael Hoedt verstorben — Aktiver Flieger bis ins hohe Alter

Eichstatt- [hr erster Erfolg war
die Romersvilla Mockenlobe.
Aus dem Flugzeug heraus hat-
ten der Pilot Michael Hoedt
und der Fotograf Rudolf Hager
die Uberreste erspéht, und es
war eine Entdeckung mit Fol-
en: Heute kann an der Stelle
| Nachbau eines antiken
Wohngebiudes besichtigt
werden, Vor Kurzem ist Mi-
chael Hoedt verstorben.
Unziihlige andere Boden-
denkmiiler wurden bei Hoedts
|Flugeinsiitzen entdeckt und
dokumentiert. Er war dabei
nicht nur Pilot. sondemn auch
interessierter Beobachter von
auffidlligen Merkmalen im
Acker, Hoedt, der selbst
fotografiert hat, hat sich jedes
Mal gefreut, wenn er ein Ob-

Verfasser: Erwald Lenk

E’h vor Hager entdeckien
nnte, 37 fahre war das Team

gemeinsam unterwegs, dabel
entstanden unter anderem fir
den EICHSTATTER KURIER
Fotos von Stadt und Land.
Hoedt hat sich auch fiir Eich-
stitts Geschichte interessiert,
er besuchte regelmiiBig die
Veranstaltungen des Histori-
schen Vereins, Seine groe Lei-
denschaft aber war das Flie-

gen,

57 Jahre war er Mitglied im
Fliegerclub  Eichstitt,  mit
knapp 25 Jahren war er in den
Verein eingetreten. Seine Ber-
liner Herkunft verschaflte ihm
auch rasch einen passenden

¢ Spitznamen: .Icke®. Bis ins ho-

he Alter war er aktiver Flieger,
sein Schwerpunkt lag auf dem

Michael Hoedt war 57 Jahre Im

Fliegerciub.

NE. 110, Mittwoch, 13, Mai 2020 21

Genuss- und Entsp
fliegen. So waren ihm ein
ter Start und ein leises Abflie-
ten Nachmit-

gen in den
Abendstun-

tags- oder fril
den stets lieber als das

fen mit unruhiger Thermik
und ein bockiges
Da,sgall

oty

Asthetik
Mich

giinst
rend

helfen

' Flugbetrieb
nur
eingeschrankt

Das Fluggeliinde betreten
mn nur Personen, die dlnh
oder Wartungs- und

an
nndbnhun@ubdtm betel-
in der Verein

auch das
mellemqelfst.dubhhurlm-
ochenende nach

22

AuBerd

ungs-
i«

Auf und Ab.
ichermaBen fiir die
Sonnenunter-
mit dem Motorseg-
r, ler gte er auf Ruhe und
Ben Wert,
Hoedts Einsarz fir
den Verein und seine Flieger-
kameraden war auBerordent-
lich. Wann immer man zu un-
' Zeiten, etwa with-
er Arbeitswoche, einen
ter brauchte oder eine
de Hand fir Wartungs-
Foto: AcchivKusche  tatigkeiten: [cke war zur Stelle.

N 4%,

ngaglerte er sich
iiber wcle lnhre gewissenhalt
und zuverliissig als Fallschirm-
packer des Vereins bei der vor-
geschriebenen regelmaligen
Wartung der Fallschirme, oft
still und leise, auch 2u Hause
im Keller. Und nicht zuletzt
stand er iiber Jahrzehnte beim
alljihrlichen Fliegerfest als be-
withrter Vi ingsfahrer
zur Verflgung.

Der  Fliegerclub  Eichstatt
verllert mit dem Flieger Mi-
chael .Icke" Hoedt ein langjih-
riges, ;Ir;?agieﬂes Mitglied,
einen hilfsbereiten Kamera-
den und einen aufrichligen
Freund.

Am 11, Mérz ist Michael
Hoedt im Alter von 81 Jahren
verstorben. EK
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und der Gleitschi

nicht: Letzterer musste allerdings aus rund 25 Me&em Hohe gerattet werden.

Fotos: Feusrwehr Eichstin-Stadt, Pomm

Notlandung auf dem Feld, Endstation im Baum

Segel- und Gleitschirmflieger: Die Feuerwehren mussten am Donnerstag zu Einsitzen rund um Fluggerite ausriicken

" Aorf

Mitteil

konnte aber nicht sa-

Eichstatt/Ol
Gliicklicherweise ist dem Pilo-

gen, ob das Flugzeug abge-

ugzew mchls stiirzt  oder notgelandet ist,
. e‘lm‘\mﬂnﬂ . helBt es In der Nﬁ:teilun der
istdie I-«mwehr E;chsl.‘!lmlnr- Feuerwehr, Als die Einsatz

miert ' hat- teank stellte sich heraus,
te einen Segelﬂwgcr beobach- dass der Pilot den Segelflieger

tet, der sehrtielim Tal flog - der

notlanden musste und er ge-

sundheitlich wohlauf war - so
konnte die Feuerwehr wieder
ins Gerditehaus einrticken.
Einen Einsatz rund um ein
Huggerdt haben auch die

Baum ist am frithen Abend des
Vatertags ein Gleitschirmflie-
ger aus dem Landkreis Donau-
wirth gelandet.
musste laut Polizei aus luftiger

Feuerwehren aus  Ob -
mendorf und Kipfenberg hin-
ter sich gebmcht In einem

Hohe ill len. Br hing
in rund 25 Metem Hohe im
Baum. Erst cin professioneller

Der  Flieger |

Baumretter konnte dem 46-
Fihrigen helfen, Der Retter klet-
terte auf den Baum und seilte
den Piloten ab. Der 46-Jihrige
hatte Gliick. Er verletzte sich
nicht.

Wihrend des Sprunges wur-
de der 46-Fihrige von einer

Windbde erfasst und landete
letztlich in einer Baumkrone.
Die Feuerwehren aus den um-
i den Orten OL

dorf. Beilngries und Kipfenberg
waren im Einsatz. Der Schaden
am Gleitschirm betriigt mehre-
re hundert Euro, EK

A.

= st . E
mwnmaua-swdmagmmemm

1 Donr bend In Eichstiitt einen GroBeinsatz
mit diesen vermaintlichen LAbstirzen”.

mMungshMmausgdw Der“

flende Pilot war zi Ober

d quusl an dor Tngssordmm Ein Mch. Vorfall hat am

26.5.2020

— i
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Keine Not-, sondern AuBlenlandung

Rettungseinsatz in Eichstitt: Betroffener Pilot meldet sich zu Wort und klirt auf

Elchstatt - Die Segelflugsaison
beim Fliegerclub Eichstitt hat
wieder begonnen. Unter diver-
sen Corona-Auflagen ist es nun
wieder eraubt, einen einiger-
malen normalen Flugbetrieb
durchzufiihren. Die Freude der
Mitglieder, endlich ihrem Hob-
by nachgehen und in den Flie-
gereinslelgen 2u kbnnen, ist rie~
sig. Das fiihrt dazu, dass bei
tem Wetter derzeit fast tiglic h
Fliige von der Waschette aus
unternommen werden,
Dableibt das eine oder andere
Malheur nicht aus: So gesche-
hen am vergangenen Donners-
bend, als der Pilot eines Se-
;ﬁugzcugs ostlich des Gewer-
begebiets Sollnau eine ver-
meintliche Notlandung hinleg-
te. Ein Zeuge alarmierte die
Rettungskriifte, die mit Feuer-
wehr und Hubschrauber an-
riickten. Viel Wind um nichts?
Der betreffende Pilot, Tobias Pa-
chowsky vom Fliegerclub Eich-
stirt, meldet sich nun zu Wort

und erklin, dass eine auBer-
planmiifige Landung nichts
U hnliches ist

Um als Segelflieger lange und
weit fliegen zu kiinnen, braucht
man Thermik, so Pachowsky.
Als Segelflieger kreist man in
diesen Thermik-Aufwinden, um

:’wmj ein und wud wnhmnd
e

!;m‘und die Polizei. Kurz darauf

niert, um einen sicheren und r|
sikolosen Ablauf zu gewidihrleis-
ten”, betont Pachowsky.
LGenau das war der Fall, als
ich am 21. Mai nach einem 800

Hohe zu gewinnen und Strecken
von bis zu 1000 Kilometern ohne
Motor zu fiegen: .Wenn der Pi-
lot aber keine Thermik mehr er-
wischt, dann muss er logischer-
weise seine Maschine en,
Nichtimmer ist gvndc ein Flug-
platz in der Niihe." Deshalb sei
es flr Segelflieger erlaubt, auf
einer Wiese ¢ einem Feld
eine  kontrollierte  Landung
durchzufithren. Das nenne sich
dann nicht Notlandung, son-
dern AuBenlandung.  Infolge-
dessen kummr dann ein Ver-
einsk d mit dem Anhi

und hole den Piloten und seln
Flugzeug wieder ab, ,Dieser Fall
tritt an einem guten Flugtag in
Deutschland vermutlich an die

Verfasser: Erwald Lenk

Kil langen Streckenflug
zuriick zum Fl 1z In Eich-
stiitt wollte, Die Thermik war am
Abend leider so schwach, dass
mirein paar Meter an Hohe fehl-
ten, um auf die Waschette zu
kommen. Ich entschied mich
daher, neben der B 13 beim In-
dustriegeblet aul einem Acker
zu la . Die Landung verlief
einwandfrei, Ich flogeine saube-
re Landgkurve und setzte ohne
irgendwelche Risiken oder
Schiiden im Feld auf. Ein Auto-
fahrer auf der B 13 beobachtete
dies. Er setzte elnen Notruf ab,
da er dachte, es handelt sich um

dann auch noch der
ADAC-Hubschrauber  neben
mir. An dieser Stelle gebthrt den
Einsatzkritften eln grofer Dank,
Im Ernstfall hitte mirihr schnel-
les Eingreifen vermutlich das
Leben retten kénnen, auch
wenn hier kein Eingreifen ndtig
war und alle wieder abriicken
konnten.” Um solch einen Fehl-
alarm verhindern zu kinnen,
gebe es Leitlinien, die zu befol-
gen sind, wenn man als Ersthel-
fer einen vermeintlichen Unfall
bemerkt, schildert Pachowsky.
Diese selen filr fast jede Art von
Unfillen gleich: .Was ist also
das richtige Verhalten, wenn Sie
einen Unfall beziehungsweise
einen Absturz bemerken oder
¢in Segelflugzeug In einem Feld
stehen sehen?” Die Leitlinie der
R kriifte sei da eind

einen Absturz. Es dauerte keine
finf Minuten, da standen um
memcn Fhogor hetum mehrero

Rettungs

Feuer

23

Begeben Sie sich zur Unfallstel-
leund verschaffen Sie sich cinen
kurzen Oberblick.” Denn zu-
niichst misse der Ort des Ge-

schehens abgesichert werden.
Danach werde erst der Notruf
abgesetzt.

LAls auBengelandeter el-
flieger freue ich mich ub:g Je- |
den, der zu mir kommt und sich
erkundigt, ob alles in Ordnung
ist, Fiir die melsten ist ein sol-
cher Vorfall eben nichts Alleagli-
ches®, so Pachowsky weiter.
Nachzusehen, ob der Pilot wohl-
auf ist. kdnne lebensrettend
sein. Eine hundertprozentige
Wahrscheinlichkeit. dass alles
glatigelaufen ist. gebe es nicht:
«Daher mache ich auch dem
Autofshrer, der den Notruf ge.
wiihlt hat, keinen Vorwurf. Mir
ist es licher, einmal zu oft von
den Rettungskriiften in Emp-
fang genommen zu werden als
einmal zu wenig,* In diesem Fall
aber sei es eben keine Notlan-
dung und kein Absturz gewesen,
sondern  eine  kontrollierte
AuBenlandung und ein GroB-
einsatz, der nicht hitte sein
milssen. EKikno



Fliegerclub travert: Theresia Kélle
mit 94 Jahren gestorben

Seite 19
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Fliegerclub trauert um ,,Mutter Resi*
Theresia Kolle 94-jiihrig verstorben — Fast sieben Jahrzehnte der gute Geist auf der Waschette

o

Eichstiitt - Solange ich denken
kann...": Das sagen die meisten
Mitglieder und Freunde des
Fliegerclubs, Immer war sie da.
Ste sind unter ihrer Fihrung
geworden und haten in
r eine suindige Begleiterin
und Ansprechipartnerin fiir alie
Belange .rund um den Flug-
platz® und weit hinaus.
Jewzt ist die Eichstiitterin Resi
Kélle lm Alter von 94 fahren ge-
storben. T
Fast 70 Jal p ¢ sie
beinahe jedes denenexlfge auf
wihren*® Fi atz - ohne jemals
selbst als Pilotin in die Lafte ge-
gangen zu sein, Zuerst ie-
te sie ihren Mann ein
Griindungsmitglied des Ver-
eins, .um ihn am Wochenende
auch mal zu sehen”. So erinner-
te sie sich an diese Zeit. Fami-
lientreffen mit ihrem Bruder
Ottmar fanden dort statt - war
dlf‘set d;:ch auch ein leiden-
schaflicher Segelflieger. Resis
Kinder Karl, Irmgard und Gisela
wuchsen in der groBen Gemein-
schaft aul der Waschette auf.
Doch nicht nur sie, auch deren
Ehepartner und ihre Enkelkin-
der, die im Laufe der Jahrzehnte
folgten, sind immer noch fastan
jedem Wochenende eifrige
Flugplatzbesucher und Piloten,
Die Fliegerclubarbeit ihres
viel zu frith gestorbenen Man.
nes beschiiftigte Theresia Kolle
auch .unter der Woche", war
doch die Wohnung der Familie
h“rasemftm?lgc:{h in der Pfahl-
strale of ie verlingerte
Werkbank des Verelns. So lagen
im Wohnzimmer oft diverse

Verfasser: Erwald Lenk
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Prégte iber viole Jahre das Vereinsleben des Fliogerciubs Eichstitt:

Theresia Kolle.

Fl eile und Fallschirme
hm?\ztusidluludl thre Ge-
duld herausforderte,

Resi war aber nicht nur fiir
ihre eigenen Kinder eine Mut-
ter. Im hohen Alter war sie es
immer noch fiir diejenigen, die
sie selbst .die Jugend" nannte,
und auch fiir die reifere ,Jju-
gend”, die mittlerweile selbst im
Rentenalter ist: Sie war und

Foto: Relchmeyar-Schneided Archiv

lische und leibliche Wohl der
Gemeinschaft. Denn sie war
auch jemand, dem ein harmo-
nisches Vercinsleben schr am
Herzen lag. Immer wirkte sie
ausgleichend und vermittelnd.
Gerade die vielen kleinen Din-
ge, die einfach immer getan
werden miissen, eredigte sie
still und ohne Aufhebens, wie
nebenbei. Noch immer wird in

sinn hat sich In den Genen des
Vereins mittlerweile so ver-
selbststindigt, dass viele eher-
ne Strukturen ohne Resis Sys-
tem undenkbar wiiren. Dies gilt
vor allem bei der Vorbereitung
des Fliegerfests, Viele Besuche-
rinnen und Besucher des Flie-
ts kannten sie als die Che-
vom Kisestand - fast 50 Jah-
re lang! In Anerkennung ihres
stetigen und  unermidlichen
Einsatzes fiir den Fliegerdub
bis ins hohe Alter wurde sie des- |
halb 2005 zum Ehrenmitglied i
L

=i

p
srwk' oder der Rommé-Partie.
nd nicht zuletzt auch das
Be Bier aus dem kieinen
eines ihrer Markenzeichen.
Dass die .Fli * fast
du end hohe Kunst
des plens beherrschen,
Ist Resis Verdienst. Den warten-
den Freundinnen und Ehefrau-
en brachte sle in unendlicher
D ?-'dlle.;edl b Bichatat
or ul ver-
Hert mit Resi Kdlle eine Perstin-
lichkeit, die die soziale Kompo-
nente cines Verelns bereits leb-
te, bevor es {iberhaupt den Be-
griff dafiir gab. Sie war vine Ins-

bleibt fir alle die . Mutter Resi". launiger Runde erziihle, dass titution .am . Resi liebte
Resl war ¢ine e rie Frau, Generationen von .Newzughn- den Verein, und der Verein lieb.

eine, die te, diesen " allein durch sie wissen, te sie: Sie war, Ist und bleibt

Titel offiziell zu filhren und oh- 5:1:: beim Einréiumen der Kihl-  unsere Resi®, heift es deshalb

ne dafilr bezahltzuwerden, war  schranke das Flaschenetikett dort.

sie die Wirtin des Vereinsheims. genau nach vorne schauen Barbara

Sie kimmerte sich um das see- muss. [hr legendiirer Ordnungs-  Reichmeyer-Schneider
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Eichstatt - In weniger als elf
Stunden legten am vergange-
nen Dienstag die beiden begeis-
terten Eichstittter Segelflugpilo-
ten Tobias P:rhm:zy (22) und
Max Bbswald (24) jeweils mehr
als 1000 Kilometer ohne jegli-
che Motorkeaft in zwei Segel-
flugzeugen zuriick. Von der Wa-
schette aus starteten die zwei
gegen halb zehn, um zundichst
{iber die Schwibische Alb in
den Schwarzwald zu fliegen.
Von dort aus ging ihr Flug wei-
ter Richtung Norden iiber das
Kraichgau bis in den Odenwald
nihe Michelstadt. Die letzte
Wende der Piloten befand sich
schlieBlich bei Regensb

Das war die perfekte Welle " ***

Eichstitter Segelflugpiloten legten iiber 1000 Kilometer zuriick — Neuer Rekord

guten Wetterverhaltnisse sowie
ausreichender Thermik, den
Flug auf der Schwiibischen Alb
auszuweiten, um am Ende des
Flugtags die 1000 Kilometer zu
erreichen.

Der perfekte Tag begann sehr
Iriih morgens am Eichstarter
Flugplatz mit schénen Ther-
mikwolken am Himmel, die be-
reits vormittags eine Wolken-
straBe bildeten. Optimale Vo-
raussetzungen fir Streckense-
gelfilge. Mit warmen, aufstei-
genden  Luftmassen  wurden
beide Segelflugzeuge bis zu
2200 Metern Qber dem Meeres-
Ispiegel in der Luft gehalten, Al-

Auf dem Riickweg nach Eich-
stiitt waren die Segelflugpiloten
bereits nachmittags gegen fiinf
Uhr 850 Kilometer ogen -
und das ohne Zwischenlan-
dungund Motorkraft. Daher be-
schlossen sie, aufgrund der sehr

die Youngster
Fluges zwi-

o
withrend  ihres
sch h auch kimpf

denn die Wetterbedingungen
im Odenwald waren nicht so
gut wie erhofft. Dort erwarteten
sie eine niedrigere Basis und
schwiichere Steigwerte. Aber

dennoch gelang es fhnen, ruhi

und souveriin mit Rickenwin

zundchst nach Eichstitt zu-
rickzukehren. Dort beschlos-
sen sie dann, am spditen Nach-
mittag noch einmal Richiung
Westen weiterzufliegen, um die
1000 Kilometer zu knacken. Mit
abendlicher Thermik im Alt-
milhltal kehrten Pachowsky
und Boswald schlieflich um
kurz nach acht dbergliicklich
zum Heimatflugplatz in Eich-
SHALt zurilck,

Mit diesen Flilgen ist den bei-
den ein fMicgerisches Meister-
werk gelungen. Die auBerge-
wohnliche Wetterkonstellation
sorgte filr extrem gute thermi-
sche Bedingungen, s dass Pa-
chowsky gemeinsam mit Phi-
lipp Lauer im Arcus t (Doppel-
sitzer) am Ende des Tages 1021
Kilometer zurtickgelegt hatte.
Max Boswald hingegen war al-
leine im Ventus 2ct, der dem

Tobias Pachowsky {rechis) und Max Boswald (inks) knackten
den Vereinsrekord des Eichstatter Fliegerciubs. in weniger als elf Stun-
den legten sie jeweds Gber 1000 Kilometer zurlick, Foto: Sonia Pachowsky

P

beide

Eichstiter Fliegerclub gehor,
unterwegs und flog 1040 Kilo-
meter weit. Beiden gelang es,
mit ihren Fliigen die magische
Schwelle von 1000 Kllometern,
von der jeder Segelflugpilot
triumt, zu schaffen. So weite
Fliige mit Segelflugzeugen hat
es von Eichstiitt aus bis zum
Dienstag noch nie gegeben.
Besonders stolz waren am
Ende des Tages nicht nur die
zwei Piloten selbst, sondemn
auch lhre Vercinskameraden,
die {iber Social Media direkt von
dem Vereinsrekord erfuhren
und den beiden zu ihrem fliege-
rischén Erfolg gratulierten, Ein
besonders grofes Lobgab es zu
dem von S(‘?clﬂugn‘lrrrm Ro-
land Berlinghof, der sich sehr
beeindruckt zeigte: Mit diesen
Flitgen sel ein langersehnter
Wunsch von vielen Segelllugpi-
loten im Eichstiitter FI ege:ﬁnh
in Erfiillung gegangen, fme

2

uriicklegen zu kdnnen

Max Baswald und Tobias Pachowsky fliegen entlang ener Wolken-
straBe, um die Thermik zu mazen und eine méglichst weite Strocke

Foto: Laver

Nach dem Lockdown: BRK-Bereitschaft Eichstitt startet wieder durch

Eichstatt - Die Zeit der Be-
schriinkungen in den vergange-
nen Monaten hat auch die eh-
renamtlichen Helferinnen und
Helfer der Eichstitter Rot-
Kreuz-Bercitschaft  erheblich
getroffen. Die regelmiBigen
Treffen, Ausbildungen und Sa-
nititsdlenste waren nicht er-
laubt und mussten abgesagt
werden.

Diese Zeit war flir Bereit-
schafisleiter Maximilian Pur-
first und seine Filhrungsmann-
schaft keine leichte, da Video-
konferenzen und Online-Schu-
lungen nur schwer die Kame-
radschaft und . den
Zusammenhalt der physischen
Treffen ersetzen kdnnen. Umso
glacklicher war Purfiirst, als er
Anfang Juni zum ersten Ausbil-
dungsabend nach dem Lock-
down einladen durfte. Nach
dem nun bereits dritten Bereit-
schaftsabend ist elnes klar: . Die
Motivation der Helfer hat unter
den Beschriinkungen nichr ge-
litten. Die Lernbereitschaft und
das Interesse sind griBer denn
je, das freut mich ungemein. So

Verfasser: Erwald Lenk

kann es weilergehen®, resii-
mierte Purflirst nach dem Aus-
bildungsabend,

Am Flugplatz Eichstiitt wurde
dabei das Material und die Aus-
ristung der Schnell-Einsatz-
Gruppe (SEG) Behandlung ge-
bt und trainiert. Die sich akiu-
ell im Wicderaufbau befindli-
che Einheit errichtete unter Lei-
tung von Maro Hagen einen
Behandlungsplatz, um dort im
Emstfall eine Vielzahl von Pa-
tienten bis zum Weltertrans-

rt in cine Klinik adaquat be-

andeln zu kinnen. Das neue
Material wurde bereits im Vor-
feld nach einem Notfallschema
geordnet und verstaur, so dass
im Einsatzfall der Aufbau struk-
turiert und effizient ablaufen
kann. Den ersten Aufbau unter
Einsatzbedingungen schiitzte
Hagen als groBen Erfolg ein,
gleichzeitig besteht noch welre-
rer Bedarf an praktischer und
theoretischer Ausbildung.

Im Vorfeld der Obung beka-
men die Einsatzkriifte der Eich.
statter Bereitschaft eine Einwei-
sung (Ober die Gefahren am

L

e ——

Auf dem Fliegerplatz Eichstatt tr
des Flegerciubs,

Flugplatz und die Risiken, die
von verunfallten Flugzeugen
ausgehen kiinnen, Parallel dazu
wurden Moglichkeiten zur Ret-
tung von Insassen und Piloten
besprochen und gezelgt. BRK-
Kreisgeschiftsfithrer  Michael

effe

Gorum zeige sich vom Engage-
ment der ehrenamtlichen Rot-
kreuzler im Landkreis begeis-
tert und hofft auf weiteren Zu-
wachs. .Die Motivation und die
Leidenschalt der Helfer zu stir-
ken ist unser oberstes Ziel. hier

2, 04. Lo20

ek (odales
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n nun wieder Mitgheder der BRK-Bereitschaft Eichstétt und |

Fotor Kahr |

sind wir aber auch auf die |
Unterstirzung der Bevislkerung
angewiesen”, betonte Gorum |
und verwies auf die Moglichkeit
einer Fordermitgliedschaft
beim Roten Kreuz im Krelsver-
band Eichstiitt, EK



Eichstitt - Das Sommerflugla-
ger der Eichstiuer Segelflieger
ist dieses Jahr auf den Priifstand
Fs(dlt worden, Erst ein um-
angreiches  Hygienekonzept,
verbunden mit einigen corona-
bedingten MaBnahmen, rdum-
te den Jungpiloten griines Licht
ein, um wenigstens in abge-
specktem Rahmen das traditio-
nelle Sommerfluglager in den
ersten beiden Sommerferien-
wochen abhalten zu konnen.
Gleich zu Beginn der bayeri-
schen Schulferien startete das
langersehnte Eichstitter Segel-
fluglager. Insbesondere Flug-
schiiler profitieren von den bei-
den Wochen, in denen Intensiv
geflogen wird und Ausbildungs-
inhalte ziigig von den ehren-
amtlichen Fluglehrern vermit-
telt werden kinnen. Nach die-
ser Salson schlieBen voraus-
sichtlich mehrere Anwirter ihre
Se%elﬂugausbudung ab,
in Héhepunk! sollte fiir die
| Flugschiller das Sonnenauf-
gangsfliegen (Sunrise-Fliegen)
werden. Gegen vier Uhr mor-
| gens wurden, noch bei Dunkel-
| heit, die Segelflugzeuge aus der

Eichstatt - Der ein oder andere
Eichstiitter wird es vielleicht am
Himmel schon entdeckt haben:
Seit wenigen Wochen gibt es im
Eichstitter Fliegerclub eln neues
Ultraleichtfly (UL), Der
Flieger mit dem Kennzeichen

«D-MWOW*" begeistert die Mit-
glieder des Vereins.

Mit seinem 100 PS starken Ro-
tax-Motor und einem Verstell-
propeller, der fir bessere aero-
dynamische Fiihigkeiten beim
Start und withrend des Reise-
flugs sorgt, iberzeugt das UL aufl

Eichstatter Segelflieger im Aufwind

Abgespecktes Sommerfluglager fiir Jungpiloten - Platz sechs in der zweiten Segelflug-Bundesliga

Halle geschoben und der Flug-
betricb vorbereitet. Etwa um
halb sechs Uhr war dle Sichtam
Boden ausreichend, um den
ersten Flieger starten zu lassen.
Per Windenstart ging es bei
iberraschend  starkem  Std-
westwind geriiuschlos aul rund
450 Meter, wo ein atemberau-
bender Ausblick die Frithaul-
steher belohnte, Zunachst firb-
te sich der Horizont im Osten
blutrot. bis etwa gegen sechs

Belohnung fiir das frithe Aufstehen: Der Ausbiick belm Sunnse-Fliegen.

Uhr die Sonne am Horizont zu
sehen war. Unmittelbar mit der
ersten Sonneneinstrahlung bil-
deten sich im Altmthltal Nebel-
schleier und lieBen somit die
Stimmung perfekt werden. Et-
wa 20 Starts absolvierten die
Jungpiloten bis etwa halb acht
Uhr und genossen die Morgen-
stimmung mit Sichtwelten bis
zu 50 Kilometern. Vor allem die

hitler, medst zwischen 14

25 Jahren, waren so beein

EK A2.08 200

Foto: Lenk

druckt, dass kurzerhand wenige
Tage danach ein Sonnenunter-
gangsfliegen  (Sunset-Fliegen)
schlieBlich einen  weiteren
Flugtag abrundete.

Im weiteren Verauf des Flug-
lagers machten die Eichstiitter
Streckenflugpiloten mit ober-
durchschnittlich guten Bedin-
Sungvn zahlreiche Fliige tiber

en Bayerischen Wald, die
Friinkische Alb bis hin fiber die
Schwiibische Alb und den

Schwarzwald. Auffallend gute
thermische Bedingungen lie-
Ben die Segelflieger mehrfach
auf bis zu 3000 Meter aufsteigen
und motorlose Streckenflige
mit  Durchschnittsgeschwin-
digkeiten jenseits der 140 km/h
absolvieren. Diese herausra-
genden Leistungen spiegeln
sich auch in der Tabelle der
zweiten  Segelflug-Bundesliga
wider, in der die Piloten des
Fliegerclubs Eichstant akiuell
von 30 deutschen Vereinen auf
dem sechsten Platz liegen.
Zwar ditrfen Giiste leider auf-
grund Corona-SchutzmaBnah-
men noch immer nicht den
Fluﬁplatz auf der Waschette be-
suchen und mitfliegen. Dass
auch das diesjihrige Hallenfest
mit Mitfluggelegenheiten und
geselligem Beisammensein
ausfallen musste, trifft den Flie-
gerclub schwer. Ein kleines
Trostpflaster ist hier sicherlich
das In wenigen Wochen erwar-
tete fabrikneue Ultraleichtflug-
2eug, das den Verein mit einer
weiteren Sparte, neben Segel-,
Motor- und Modellflug, berei-
chern wird, EK

Neues Ultralelchtﬂugzeug im Fllegerclub

bereits eine Einweisung auf das I
neve Lufisporigerst erhalten
Dank einer neuen EU-Regelung
hat dieses UL ein Gesamtabflug-
gewicht von 600 Kilogramm. Da-
rilber hinaus verfigr es auch
Gber eine F -Schlcs)p Kupplun,

s0 dass das neve Flugzeug kiin ?
tig die jahrelang zuverlissige
Jodel® (DR 400) des Vereins
beim Schleppen von Segelflug-
zeugen unterstiitzen kann, Das
tolle herbstliche Wetter der ver-
gangenen Wochen ermdglichte
bereits zahlreiche Einweisungs-

ganzer Linie, wie es beim Flieger- : und Ubun, , iber die die
dub heiBt, Viele luftfahrtbegeis- leichtflugzeug mit der Kennung ,.D-MWOW" begeistert die Pilotinnen und Plloten des  Piloten lm Ansc huss durchwegs
terte Vereinsmitglieder haben Eichstétter Fliegerciubs seit einigen Wechen. Foto; Daniel  begeistert berichteten, fme

ER 2%.44, 2020

Verfasser: Erwald Lenk
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Vor 50 Jahren - ein Riuckblick
1970

2600 Kilometer an einem Wochenende

Die Jahreshauptversammlung findet in der Gaststatte ,Frey” mit einer groRen Feier zum 20-
jahrigen Bestehen des Vereins statt. Verdiente Mitglieder erhalten eine Auszeichnung: Ehrenna-
del in Gold vom LVB an Karl Kolle sen. und Viktor Meyerle, in Silber an Alfons Meister, Walter
Wimmer und Ulli Zittenzieher. Auch Oberburgermeister Dr. Hans Hultter ist bei dieser Feier an-
wesend. Bei der anschlieRenden Neuwahl des Vorstandes wird die ,alte Mannschaft* bestatigt.
Ottmar Schmidt und Oswald Sp6rl haben die Ausbildung zum Segelfluglehrer erfolgreich bestan-
den und konnen jetzt beim Schulbetrieb aktiv eingesetzt werden. Viktor Meyerle wird vom LVB
als Gruppenfluglehrer bestellt und Josef Schels legt die Priifung als Flugzeugschweil3er ab.

An einem Samstag im Juni ist alles in der Luft, was Flugel hat. Walter Romer startet zu einem
500km Flug, schafft aber dieses Dreieck leider nicht ganz. Glicklicher sind seine Vereinskame-
raden Ottmar Schmidt und Viktor Meyerle, die nach einem Zielriickkehrflug von 400km (Wasser-
kuppe und zurick) mit K6E und SF 27 und einer Flugzeit von Uber sieben Stunden wieder in
Eichstatt landen. Zu einem erfolgreichen Dreiecksflug Gber 300km (Eichstéatt — Bruck - Burg Feu-
erstein - Eichstatt) starten dann am Sonntag Helmut Durst, Oswald Sporl, Josef Schels und Diet-
er Enzinger mit den Flugzeugen K6E, L-Spatz, SF-27 und K6. So werden an einem Wochenende
tber 2600km im Segelflug von Eichstatt aus zurtickgelegt.

Damit nicht wie bisher alle Uberlandfliige von der Winde aus gestartet werden missen, ent-
schliel3t man sich zum Kauf einer Schleppmaschine. Die Piper PA 18 (D-EHCO) ist zwar nicht
mehr ganz neu und hat noch keinen Anlasser und auch nur magere 90 PS, aber die Holzflug-
zeuge des Vereins sind nicht so schwer und die Vereinskasse laf3t keine groReren Anschaffun-
gen zu.

Quelle: Chronik 50 Jahre Fliegerclub Eichstatt

Verfasser: Gerhard Pachowsky
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