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Vorwort Karl Kolle (1. Vorstand)

Liebe Vereinsmitglieder,
Liebe Freunde des Luftsports,

am 06. Januar 2010 feierte der Fliegerclub Eichstatt seinen 60. Geburtstag. Flunfzehn
flugbegeisterte Eichstatt griindeten damals 1950 an diesem Dreikonigstag den ,Segelflug -
Modellbau - Club Eichstatt®, der ein Jahr spater zum ,Fliegerclub Eichstatt e.V.“ umbe-
nannt wurde. 60 Jahre Fliegerclub, das war immer ein Auf und Ab. Es gab H6hen und Tie-
fen, aber die Begeisterung zur Fliegerei hat letztendlich dazu gefiihrt, dass aus diesen 15
Grindungsmitgliedern heute ein Verein mit fast 200 Mitgliedern geworden ist.

Zu den Hohepunkten in der Geschichte eines Sportvereins gehoren sicherlich auch Wett-
bewerbserfolge, denn jeder Verein feiert gerne mit seinen bayerischen und deutschen
Meistern. In unserem Verein gab es im Bereich Segelflug, Motorsegler und Modellflug in
der 60-jahrigen Vereinsgeschichte schon viele dieser Erfolge zum feiern. Im vergangenen
Jahr durften wir aber auch einem Vereinsmitglied zum Gewinn der Deutschen Meister-
schaft im Motorkunstflug gratulieren. Florian Bergér, im Verein ganz einfach ,Flo" genannt,
wurde Deutscher Meister in der Intermediate-Klasse. Und die Basis fur diesen Erfolg wur-
de sicherlich bei seiner Segelflugausbildung durch die Eichstatter Fluglehrer gelegt.

Ein runder Vereinsgeburtstag gibt auch Anlass, Vereinsstatistiken zu betrachten und
Ruckschau zu halten, aber er ist auch ein guter Zeitpunkt um vielleicht Entwicklungen fur
die Zukunft ablesen zu kdnnen. Ein Blick in die Statistik der Starts und Flugstunden der
Vereinsflugzeuge in diesem Jahresbericht zeigt, dass mit wenigen Ausnahmen im Jahre
2010 weniger Starts gemacht und weniger Stunden geflogen wurden als 2009. Das ist si-
cherlich nicht gut und wir sollten alle versuchen, diesen Trend 2011 wieder umzukehren,
denn nur ausgelastete Flugzeuge lassen sich auch kostenginstig betreiben. Vergleicht
man die Statistiken der vergangenen 30 Jahre, gab es, wie bei Aktienkursen, immer wie-
der ein Auf und Ab. Tiefpunkte waren z.B. 1986 und zwo6lf Jahre spater 1998. Und nun
sind wieder zwolf Jahre vergangen. Wenn also 2010 unser Tiefpunkt war, dann bin ich fur
2011 sehr zuversichtlich. Aber nicht um der Statistik Willen soll 2011 mehr geflogen wer-
den. Nein, mehr Fliegen sorgt fir mehr Sicherheit, und ein sicheres Fluggefuhl erhdoht den
Flugspal3, und Spald beim Fliegen wollen wir doch alle haben!

Am Ende der Flugsaison mdchte ich mich bei allen bedanken, die aktiv am Vereinsge-
schehen mitgewirkt haben in der Luft und am Boden. Glucklich und zufrieden kénnen wir
sein, dass die Flugsaison 2010 unfallfrei verlaufen ist. Es sind nicht nur die Piloten, die auf
Sicherheit achten, sondern auch die Vereinsmitglieder bei den Werkstattarbeiten und beim
Ablauf des gesamten Flugbetriebs.

Fir die Flugsaison 2011 winsche ich allen Vereinsmitgliedern viele schone Flugerlebnisse
und vor allem eine unfallfreie Saison!

1. Vorsitzender
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Bericht des Segelflugreferenten
Liebe Segelflieger, liebe Anwesende,

Wie gehabt, mochte ich meine Ausfihrungen aus der Sicht des Segelflugreferenten mit
dem Rickblick auf die vergangene Flugsaison beginnen.

Im Rahmen der Winterarbeit wurde neben den notwendigen Wartungs- und Reparaturar-
beiten die sehr zeitintensive 3000 Stundenkontrolle der LS 4 D-3479 durchgefuhrt. Des
weiteren musste aufgrund des eingeschrankten Empfangs an fast allen Segelflugzeugen
die Antenne des Flarms versetzt werden.

Nach Abschluss der Restarbeiten wurden die Segelflugzeuge Mitte Marz aufgebaut, und
es konnte ab dem 20. Marz mit dem Flugbetrieb begonnen werden.

Traditionell machten sich bereits vor dem Start der Flugsaison auf der Waschette Anfang
Méarz die Frankreichfahrer mit unserem Duo und Ventus, sowie 2 Privatflugzeugen auf in
Richtung La Motte.

Im Rahmen dieses Fluglagers wird das Fahrwerk und die Steuerung unseres Ventus nach
einer harten Landung so stark beschadigt, dass das Flugzeug unverzuglich von Ottmar
nach Eichstétt zurickgebracht werden musste. Nach einer intensiven Begutachtung des
Schadens wurde das Flugzeug zur Reparatur zum Hersteller Schempp Hirth gebracht und
erst Ende April, nach Erledigung der Restarbeiten, wieder in ,Dienst* gestellt.

Nahezu zeitgleich mit den ,La-Motte-Fahrern“ nahm Anton Lugtenburg mit einer Vereins-
LS 4 am Trainingslager der Bundeswehr in Vinon teil.

Ausnahmsweise spielte in den Osterferien das Wetter mit, so dass fast taglich geflogen
werden konnte. Daran anschliel3end fand das Trainingslager des bayerischen D-Kaders
auf unserem Flugplatz statt. Gutes Flugwetter lie3 an fast jedem Tag Trainings- und
Teamflige zu. Zu meinem Bedauern wurde die Moglichkeit von unseren Segelfliegern,
sich aktiv mit unseren Flugzeugen am Flugbetrieb zu beteiligen, nicht oder nur in geringem
Umfang genutzt. Danke an die Unterstltzung der Helfer, die als Flugleiter, Startschreiber,
Schlepppiloten oder Bodenpersonal die Nachwuchspiloten tatkréaftig untersttitzten. Ohne
deren Hilfe hatte dieses Trainingslager diesen Erfolg und die Anerkennung durch den
Landestrainer und die Piloten nicht gehabt.

Als nachsten wichtigen Punkt mdchte die Teilnahme des Fliegerclubs am Altstadtfest er-
wéahnen. Unser aufgebauter Vereins-Discus wurde an beiden Veranstaltungstagen von
zahlreichen Passanten umringt, und die vielen gestellten Fragen wurden von den Ver-
einsmitgliedern ausfihrlich beantwortet, so dass diese Veranstaltung - trotz des nicht ge-
ringen Aufwandes bei der Organisation und Durchfiihrung - zum positiven Image des Ver-
eins beigetragen hat.

In den ersten beiden Augustwochen stand unser traditionelles Fluglager auf dem Pro-
gramm. Bei durchwachsenem Wetter wurden zahlreiche Lust- und Schulflige durchge-
fuhrt, groRere Strecken konnten wetterbedingt weder ausgeschrieben noch geflogen wer-
den.

Im September standen einige wichtige Termine und Entscheidungen an. Zum einen wur-
den Segelfluganhanger verschiedener Hersteller fur unsere ASK 21 in Schweinfurt und
Erbach begutachtet und beurteilt. Nach einigen Verhandlungsrunden und internen Abwa-
gungen wurde entschieden, einen Anhanger der Firma Swan als Ausbausatz zu bestellen.
Ausbausatz bedeutet: Der Hanger ist fahrbereit und zugelassen. Die notwendigen Ausbau-
ten (z.B. Flachenwagen, Rumpfwagen, Halterungen etc.) werden mitgeliefert, missen
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aber an das Flugzeug angepasst, partiell mit Schutzmaterialien versehen und montiert
werden.

Nicht vergessen darf man an dieser Stelle die ziligige und reibungslose technische Ab-
nahme unserer Segelflugzeuge und Startwinde durch unseren Priufer Gerhard Pachowsky
sen.

Ende November wurden unsere Segelflugzeuge abgebaut und die Hallen 1und 2, sowie
die Werkstatt, fur die Winterarbeit hergerichtet.

Last but not least fand im Rahmen der Weihnachtsfeier die Verleihung des Karl Kdlle Po-
kals und der Urkunden statt. Gewinner bei den Senioren war Ottmar Schmidt, gefolgt von
Heinz Ludwig und Viktor Meyerle. Bei den Junioren gewann erstmalig Roland Berlinghof
den Pokal, gefolgt von Anton Lugtenburg.

Ausbildung:

Zur Ausbildung méchte ich nur ein paar kurze Anmerkungen machen, Details werdet Ihr im
Anschluss im Rahmen des Ausbildungsberichtes von Viktor erfahren. Mit Christoph Bottig-
heimer konnten wir einen neuen Segelfluglehrer begrufRen. Christoph opferte einen nicht
unerheblichen Teil seiner freien Zeit um diese zeit- und lernintensive Ausbildung zu durch-
laufen.

Danke an alle Segelfluglehrer, ohne die die Schulung nicht oder nur eingeschrankt moglich
gewesen ware. Herausheben mdchte ich unseren Ausbildungsleiter Viktor, der in gewohn-
ter Weise den ganzen ungeliebten organisatorischen Aufwand unserer Ausbildung so ganz
nebenbei und fur Nichtinsider fast nicht erkennbar arrangiert und professionell managed.
Herausheben mochte ich an dieser Stelle exemplarisch den Theorielehrgang im Dezem-
ber, an welchem - neben den Eichstétter Flugschulern - auch zahlreiche Teilnehmer aus
Nachbarvereinen das fur die Prifung notwendige theoretische Wissen ,eingeimpft‘ beka-
men.

Streckensegelflug:

Um den Einstieg in den Streckenflug zu erleichtern haben wir interessierten Segelflugpilo-
ten in den Wintermonaten die Mdéglichkeit gegeben, an einigen Abenden lhre theoreti-
schen Kenntnisse aufzubessern, wobei der erste Themenschwerpunkt die Bedienung un-
serer Segelflugrechner LX 5000 und LX 7000, sowie die Online Meldung an den OLC be-
inhaltete. Weiterer wichtiger Lehrgangsschwerpunkt war auch das Thema Aufl3enlandung.
Daran anschlieBend gab es noch einige Referate zu den Themen Flugtaktik und Wertung
der Fliige zur DMST/OLC. Nicht vergessen mochte ich an dieser Stelle die Uberarbeitung
und Aktualisierung unseres Streckenflugkataloges durch Ottmar Schmidt.

Motiviert durch die gewonnenen Erkenntnisse konnte die Segelflieger des Fliegerclubs die
ersten Uberlanderfahrungen sammeln und die Fliige werten, so dass bis zum Jahresende
167 Fluge online gemeldet wurde und die geflogenen Streckenkilometer mehr als 37.000
km betrugen. Nicht unerwéhnt lassen mochte ich auch die Tatsache, dass das Verhaltnis
der erzielten Punkte im Bereich DMST im Vergleich zur geflogenen Strecke rapide stieg.
Ursache hierfir ist in erste Linie der Erhalt von Bonuspunkten durch Auswahl der Strecken
(z.B. Dreiecksflige) und Eingabe von Wendepunkten und Strecken vor dem Start in den
Rechner.

Die grofdte Strecke legte Anton Lugtenburg am 05. September mit 612 Kilometern in Sud-
frankreich zurtick, der punkthéchste Flug mit 858 fand am 07.07. durch Ottmar Schmidt mit
unserem Vereins-Ventus statt. Die meisten Flige (48) wurden von Anton gemeldet, gefolgt
von Heinz Ludwig mit 32.

Details, Statistiken und Platzierungen kdnnen im Jahresbericht nachgelesen werden.
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Ein weiteres, wichtige Standbein fur den Streckenflug sind Wettbewerbe. Im vergangenen
Jahr nahm Anton Lugtenburg als einziges aktives Mitglied des Fliegerclubs an Wettbewer-
ben teil. Als Soldat der Fordergruppe bestand fir Anton die Méglichkeit an mehr als einem
Dutzend Wettbewerben und TrainingsmafRnahmen teilzunehmen. Details und die dazu
verfassten Berichte kbnnen und sollten auf der Homepage von Anton nachgelesen wer-
den. H6hepunkt war sicherlich der dreimonatige Aufenthalt in Chile mit teilweise fantasti-
schen Fligen in unberihrten Berglandschaften sowie die Teilnahme an verschiedenen
Wettbewerben auf der Sudhalbkugel. An dieser Stelle sollte auch erwdhnt werden, dass
Anton als Junior die direkte Qualifikation zur deutschen Meisterschaft der Senioren in der
Clubklasse in aussichtsreicher Position aufgrund eines technischen Defekts seiner ,Libel-
le* knapp verpasste, wobei dennoch die Chance besteht, dass Anton sich als Nachrtcker
die Teilnahme sichern kann.

Zum Abschluss meiner Ausfuhrungen moéchte ich noch einen Ausblick auf die kommende
Flugsaison geben.

Bedingt durch den nicht unerheblichen Rickgang der Starts und Stunden der Vereinsse-
gelflugzeuge im vergangenen Jahr, sollten die primaren Ziele eine starkere Auslastung
unserer Fluggerate, sowie eine intensivere Beteiligung am Flugbetrieb sein. Des weiteren
sollte die Bereitschaft zum Streckenflug weiter geférdert werden um hoffentlich noch mehr
Piloten als Teilnehmer zu gewinnen, sowie bei den Einsteigern groRere Flige melden zu
konnen. Aus diesem Grund fand Mitte Februar ein Treffen der Segelflieger im Vereinsheim
statt, um Winsche und Anregungen der Piloten zu erfahren und entsprechende Mal3nah-
men daraus abzuleiten.

Um die Flugaktivitaten zu steigern und die Moglichkeit auch unter der Woche zu fliegen zu
geben, sind aktuell folgende Aktivitaten geplant: Fluglager wahrend der Osterferien (Aus-
hang am schwartzewn Brett), in der letzten Aprilwoche D-Kader Trainingslager am Flug-
platz, sowie in den ersten beiden Augustwochen das jahrliche Fluglager am Flugplatz.
Ferner mochte ich darauf hinweisen, dass der Anhanger fir die ASK 21 in Kirze einsatz-
bereit sein wird und bei einer méglichen Aul3enlandung der Aufwand fur den Ricktransport
deutlich reduziert wird, so dass wir die Moglichkeiten nutzen sollten, die ASK fur weiter
ausgedehnte Ubungs- und Streckenfliige einzusetzen, mehr als dies in den vergangenen
beiden Jahren geschehen ist.

Ich winsche Euch allen eine schone, erlebnisreiche und vor allem unfallfreie Flugsaison
2011!

Danke fur die Aufmerksamkeit.

Jurgen Hofmann
(Segelflugreferent)

Der Vereins-Duo Discus D-KEIC beim Windenstart
(Foto Iris Pachowsky)
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Bericht des Motorflugreferenten zur Flugsaison 2010

Erfreulicher Weise kénnen wir auch beim Motorflug auf eine unfallfreie Flugsaison 2010 zurlckbli-
cken.

Aus-Flige
Einige Piloten haben einmal mehr tber unseren eigenen Flugplatzrand hinausgeblickt und mit un-

seren Motorseglern und dem Ultralight gréRere Flige unternommen. Allen voran unser Fliegerka-
merad Mark Wittmann, der mit dem vereinseigenen Motorsegler nach Venedig und dementspre-
chend auch zurlick geflogen ist (siehe eigener Bericht).

Anscheinend hatte dies einige Mitglieder angespornt, die erweiterte Platzrunde zu verlassen und
entferntere Ziele anzufliegen. So wurden z.B. mit den Motorseglern und dem Ultralight Flige

mit Zwischenlandung in Bad Kissingen

zur Wasserkuppe
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oder auch nach Speyer
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unternommen.

Gastfluge

Absolviert wurden im Jahr 2010 ebenfalls wieder zahlreiche Gastflige. Insgesamt waren es 127
Stunden und 27 Minuten; dies entspricht 251 Starts und Landungen. Die Verteilung nach Zeit und
Starts kann aus der nachstehenden Grafik entnommen werden.

Allen Piloten ein herzliches Dankeschon fir ihre Einsatzbereitschaft, wodurch vielen Gasten ein
positiver Einblick in unseren attraktiven Sport ermdglicht wurde. Die Tradition kostenguinstiger
Mitflugmdglichkeiten fur Interessierte mochten wir auch in der kommenden Flugsaison weiter pfle-
gen. Gerade das direkte Gesprach mit freundlichen und fachkundigen Piloten im angenehmen Um-
feld unseres schdénen Flugplatzes tragt zu einer positiven Meinungsbildung in der breiten Bevolke-
rung bei.

Wartung der Motormaschinen

Um diese Fluge durchfuihren zu kénnen, wurden - wie jedes Jahr - Reparaturen in den Wintermo-
naten und Wartungsarbeiten, Stundenkontrollen wahrend der laufenden Saison sowie die Jahres-
nachprifungen in vielen Arbeitsstunden an allen motorgetriebenen Flugzeugen, den Motorseglern
und dem Ultraleicht durchgefihrt.
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Danken mdchte ich an dieser Stelle allen Mitgliedern, die sich aktiv an den Wartungsarbeiten und
deren organisatorischem Ablauf beteiligten, insbesondere Herrn Gerhard Pachowsky senior, der
durch seine Fachkenntnisse dies alles erst ermdglichte.

Ich wiinsche uns allen eine unfallfreie Flugsaison 2011 und wirde mich freuen, wenn viele von
euch auch vermehrt Freude an der Uberlandfliegerei fanden.
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Ausbildungsbericht 2010 - Segelflug - Motorsegler und UL
Jahreshauptversammlung 2011

Nach dem ersten Jahr Segelflugschulung mit der ASK21 kann man sagen, dass sich der
neue Doppelsitzer gut bewéhrt hat.

Die ersten Alleinfliige mit der ASK21, sowie der Umstieg vom Doppelsitzer auf den Astir
sind alle gut verlaufen.

Von den aktuell sieben Segelfluglehrern des Vereins haben mit diesem Flugzeug die zwei
neuen Segelfluglehrer Roland und Christoph - so wie es sich gehdrt - die meisten Schul-
starts geflogen.

12 Flugschuler stehen z.Zt. auf der Schulerliste, wobei meistens etwa die Halfte auf dem
Flugplatz anwesend war.

Fur das kommende Jahr mdchten wir den Schulbetrieb etwas besser organisieren, um
frihzeitiger und ohne Anlaufschwierigkeiten mit dem Schulbetrieb beginnen zu kdnnen.

Startzahlen und Flugzeiten der Ausbildung zum Jahre  sbericht 2010

Segelflug:

869 Segelflugstarts wurden an der Winde und

23 Schulstarts im F-Schlepp durchgefihrt;

185 Stunden waren die Schiler mit oder ohne Lehrer in der Luft.

Motorsegler:

129 Schulstarts und

30 Stunden wurde fiir die Ausbildung geflogen;

9 AulRenlandelibungen wurden mit den Schilern durchgefihrt.

Ultraleicht:

202 Starts und

23 Stunden wurden fir die Einweisung geflogen;
4 Piloten sind in Ausbildung.

Winde:

1464 Starts wurden im vergangenen Jahr mit der Winde durchgefihrt;

20500 ist die Gesamtstartzahl der Winde.

Zwei Windenfahrer sind z.Zt. in Ausbildung: David Leicht und Mark Wittmann.

21 aktive Windenfahrer bedienten im vergangenen Jahr die Winde.
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Theorielehrgang:

Im November / Dezember fand wieder ein Theorielehrgang mit neun Teilnehmern statt.
Erstmalig nahmen auch drei UL-Schiler aus Neuburg daran teil.

Die Erfolge der Ausbildung

Ein Motorseglerschein: Irmi Bahrle

Drei UL-Luftfahrerscheine: Franziska Metzel, Mark Wittmann und Andreas Banis

Zwei Theorieprifungen — Segelflug: Nicole Steinrticken und Philipp Wesner

Zuletzt, wie immer an alle ein Dankeschon fur die aktive Beteiligung am Flugbetrieb und
an der Werkstattarbeit.

Viktor Meyerle
Ausbildungsleiter
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Ausbildungsstatistik im Fliegerclub
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F-Schlepps und Windenstarts (Schulung)
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010 FLEGERCLUB

Rﬁckb“ckz EICHSTATT ..

Januar

Anton Lugtenburg wird zur Férdergruppe Segelflug Bundeswehr (ein)berufen.

Der Fliegerclub feiert am 06. Januar sein 60-jdhriges Bestehen.

Das Streckenflugseminar startet Anfang Januar mit den ersten Theorieseminaren.

Die ELTs werden in die Motorflugzeuge D-EGJC; D-ENJN und D-EKVL eingebaut.

Die 3000 Stundenkontrollle der LS 4 D-3479 beansprucht den groBten Aufwand im Rah-
men der Winterarbeit.

Die Antennen der Flarms aller LS 4 und des Discus mUssen wegen Abschirmungen in den
Instrumentenpilzen versetzt werden.

Die Tankanzeigen der Cessna D-EGJC werden erneuert.

Februar

Der Aufbewahrungskoffer des Netbooks wird fertiggestellt. Der PC kann nun ohne Ent-
nahme aus dem Koffer geladen werden, die notwendigen Kabel finden im Koffer einen
sicheren Aufbewahrungsort.

Eine groBe Gruppe des Vereins verbringt einen Teil der Faschingsferien bei Skifahren in
Sudtirol.

Marz

April

Die Frankreichfahrer brechen mit unserem Duo und Ventus, sowie 2 Privatflugzeugen in
Richtung La Motte auf. Bei einer harten Landung unseres Ventus am Flugplatz La Motte
wird das Fahrwerk und die Steuerung so stark beschadigt, dass das Flugzeug nach einer
Begutachtung des Schadens zur Reparatur zum Hersteller Schempp Hirth gebracht
werden muss.

Mitte Mdarz kdnnen unsere Segelfugzeuge endlich aufgebaut und mit dem Flugbetrieb
auf unserem Flugplatz begonnen werden.

Am 26. und 27. Marz stehen die Zeichen ganz auf Flugplatzpflege und der Aktion ,,Sau-
bere Landschaft”. Ab 16:00 Uhr steht die jahrliche Unterweisung der Feuerwehr Eichstéatt
auf dem Programm. Der Tag endet mit der FrUhjahrsversammlung im Vereinsheim: Der
Schwerpunkt liegt auf der Flugvorbereitung am PC, sowie allgemeinen Hinweisen durch
Vorstand Karl Kélle.

Anton Lugtenburg nimmt mit einer Vereins-LS 4 am Trainingslager in Vinon teil.

Dank des unermudlichen Einsatzes unserer Fluglehrer kann wahrend der Osterferien fast
an jedem Wochentag geflogen werden.

Ehrenmitglied Viktor Meyerle feiert am Ostersamstag am Flugplatz seinen (man kann es
fast gar nicht glaubenl!) 80. Geburtstag mit einem sehr, sehr gelungenem Fest.

Am 10. April steht der FrGhjahrsputz an. Die Fliegerfrauen bringen unser Vereinsheim
wieder auf Hochglanz.

14 Verfasser Gerhard Pachowsky jun.
Karl Kolle
Jurgen Hofmann
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EICHSTATT ..
» Der Fliegerclub nimmt an der Blutspendeaktion teil .

« Das Trainingslager des D-Kaders ist ein voller Erfolg. Taglich kann geflogen werden und
dank des unermUdlichen Einsatzes der Helfer und der Schlepppiloten sind die wettbe-
werbsambitionierten Piloten sehr schnell in der Luft.

Mai

« Die angekundigte Avgaslieferung bleibt am Schotterweg am Parkhaus buchstéblich im
Schlamm stecken. Erst durch die Hilfe eines mehr als 200 PS starken Traktors kann das
begehrte Nass an unserer Tankstelle umgefUllt werden.

» Das Hallenfest 2010 ist durch die Parallelveranstaltung der Feuerwehr Pietenfeld durch
Einnahmeausfélle am Freitag und durch zahlreiche Regenschauer am Sonntag ge-
prégt. Durch die heftigen Niederschlédge muUssen die FlugvorfUhrungen und Gdasterund-
flige am Sonntag eingestellt werden. Lediglich der Samstag bringt uns mit Sonnen-
schein zum Lachen. Hohepunkt an allen Tagen sind die FlugvorfGhrungen von Claudius
Spiegel und Floh Bergér mit einer Extra 300.

* Anfon Lugtenburg nimmt Anfang Mai mit einer Vereins-LS 4 am Hahnweidewettbewerb
und Ende Mai am Hockenheimwettbewerb teil und belegt nach vielen AuBenlandun-
gen nur einen hinteren Tabellenplatz.

Juni

» Durch das Schlechtwetter sind die letzten Spuren des Hallenfestes erst am darauffol-
genden Samstag beseitigt, so dass erst am 06.06. wieder mit dem gewohnten Flugbe-
trieb begonnen werden kann.

» Peter Thanner ist mit der D-ENJN in der ersten Juniwoche als Schlepppilot bei der bayeri-

schen Segelflugmeisterschaft in Bayreuth im Einsatz.

Roland Berlinghof feiert am 25.06.2010 bei sommerlichen Temperaturen am Flugplatz

seinen 25. Geburtstag mit einer groBen Party.

e FUrdas Geschenk des D- Kaders (ein riesiger Sonnenschirm) fertigt Roland in der Nahe
der Startwagensstellplatze professionelle Verankerungen und Einsteckhulsen an. Die
Bewdhrungsprobe folgt durch eine Hitzeperiode schneller als erwartet.

« Bei vier unserer Segelfluganhdnger wird die TUV-Untersuchung am Flugplatz erfolgreich
wdahrend der Woche durchgefuhrt. Mit teilweise leichten M&ngeln bekommen alle H&-
nger die Plakette zugeteilt.

* Anfon Lugtenburg beteiligt sich an der Schweizer Meisterschaft in Yverdon.

Juli
* Wie jedes Jahr nimmt der Verein bei sengender Hitze am Altstadtfest mit einem Stand
teil. Unser Discus dient als Anschauungsobjekt fUr die Bevdlkerung.

* Nevuer Deutscher Meister: Flo Berger gewinnt die deutsche Meisterschaft im Motorkunst-
flug in Aschersleben. Gratulation und weiter so.

* Am letzten Juli-Samstag findet das Hallennachfest am Flugplatz statt.

« Anfang Juli nimmt Anton an der Landesmeisterschaft Stendal in Sachsen Anhalt, Ende
Juli an der niederséchsischen Landesmeisterschaft in Rotenburg teil.

15 Verfasser Gerhard Pachowsky jun.
Karl Kolle
Jurgen Hofmann
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EICHSTATT ..

August

Das traditionelle Fluglager startet am ersten Augustwochenende. Durchwachsenes
Wetter |Gsst zwar Flugbetrieb zu, groBe Strecken werden wetterbedingt allerdings nicht
geflogen.

Im Rahmen des Fluglagers werden die Fldchenbezige fur die ASK 21 D-1850 gendht.
Im Rahmen des Fluglagers werden Tandemfallschirmspringe am Eichstatter Flugplatz
mit der Waizenhofener Pilatus durchgefUhrt. Die Springe aus 4000m werden von zahl-
reichen Zaungdsten verfolgt.

Unser 1. Vorstand Karl Kélle begeht am 20.08.2010 seinen 60. Geburtstag. Die gro3e
Geburtstagsparty findet am 21.08. am Flugplatz statt.

Der wichtigste Wettbewerb fUr Anton ist die Deutsche Meisterschaft Junioren in
Musbach; Anton verfehlt nur knapp die Mitgliedschaft im C-Kader.

September

Kalli, Gaggs, Erwald und JUrgen H. fiegen nach Schweinfurt und Erbach um mogliche
ASK 21 H&nger der Firmen Cobra und Swan in Natura zu begutachten.

Durch die bei der ,Hangerschau" gewonnnen Erkenntnisse wird durch die Vorstanad-
schaft entschieden, einen Swan Anhdnger als Ausbausatz zu bestellen. Liefertermin: An-
fang 2011.

Heinz Ludwig feiert am 07.09. seinen 80. Geburtstag und 1&dt alle Eichstatter Flieger, sei-
ne Freunde, sowie die Verwandtschaft zu einem groBen Fest am Flugplatz ein.

Die Jahresprufung unserer Segelflugzeuge startet am 17.09. mit den technischen
Checks.

Am 25.09. legen die ersten 8 Teilnehmer im Vereinsheim bei Prifer Dr. Michael Rehmet
aus Rain am Lech die gesetzlich geforderte Verldngerungsprufung lhrer BZF 1 Sprech-
funkzeugnisse mit Erfolg ab.

Oktober

Die Aktion ,Leergutplatz Getrdnkekisten* und ,,Erneuerung Dusche*wird gestartet. Durch

Fo
SO
ka

rtfUhrung der Arbeiten w&hrend r der Woche wird die Baustellel zOgig vorangetrieben,
daB bereits Mitte November mit dem Verlegen der Betonsteine begonnen werden
nn.

16 Verfasser Gerhard Pachowsky jun.
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EICHSTATT ..

November

Der Theorieunterricht startet am 04.11. im Vereinsheim.

Im Rahmen der Mitgliederversammlung am 12.11.2010 wird eine Erhdhung der Mit-
gliedsbeitrdge beschlossen, um die erhdhten Beitrdge der vom LVB ab 2011 guUltigen
GebuUhrendnderung umlegen zu kénnen.

Das tfraditionelle Schafkopfrennen des Fliegerclubs findet dieses Jahr am 06. November
im Vereinsheim statt.

Am 13.11. findet der zweite Termin der Sprachprufung, am 28.11 der dritte und letfzte
Termin im Vereinsheim statt.

Die Flugsaison 2010 endet am 20.11. mit dem Abbau der Segelflugzeuge und dem
Umparken der Motorflugzeuge, sowie den VorbereitungsmaBnahmen fUr die Winterar-
beit.

Dezember

Am 10. Dezember findet die traditionelle Jahresabschlussfeier im Vereinsheim statt.

Im Rahmen der Jahresabschlussfeier findet durch Segelflugreferent Jurgen Hofmann die
Verleihung des Karl Kélle Pokals statt. Der Gewinner bei den Junioren ist Roland Berling-
hof, knapp gefolgt von Anton Lugtenburg. Den Sieg bei den Senioren sichert sich Ott-
mar Schmidt, gefolgt von Heinz Ludwig als Zweitplatzierten und Viktor Meyerle als Drit-
ten.

17 Verfasser Gerhard Pachowsky jun.
Karl Kolle
Jurgen Hofmann
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Flarm Software update auf Version 5.0

Alle paar Jahre muss bei samtlichen FLARM-Geraten zwingend eine kostenlose Software Aktua-
lisierung durchgefiihrt werden. Das nachste Mal Ende Februar 2011. Dies ist im Betriebshand-
buch beschrieben.

Version 5 enthéalt eine neue, leistungsfahigere und wesentlich Gberar-
beitete FLARM-Engine. Diese kann eine gré3ere Zahl von Flugzeu-
gen verarbeiten und enthalt die Anderungen, um FLARM mit Hange-
gleitern und Motorflugzeugen (PowerFLARM) zu integrieren, d.h.
Software-Datenfusion mit Transponderdaten sowie Anforderungen
von Regulierungsbehérden wie EASA und FCC. Als Folge davon wird
die Funkschnittstelle unter den Geraten softwaremalfiig um
Frequenzhopping (fir mehr Funkbandbreite) und hin- und her-
Funkmeldungen (zur Uberwachung der Funkstreckenqualitat) erwei-
tert.

Auch aktualisierte Hindernisdaten stehen zur Verfigung. Diese Datenbank enthélt mittlerweile
Uber 35'000 Objekte.

Wann findet die nachste, zwingende Aktualisierungs  tatt?

Anfangs fanden die Updates auf Jahresbasis statt; danach aufgrund der zunehmenden Techno-
logiereife: ab 2006 alle zwei, ab 2008 drei Jahre. Wir erhdhen nun das Intervall auf neu vier Jah-
re, d.h. Version 5 lauft bis Ende Februar 2015. Ein gro3eres Intervall ist fir den Nutzer komfor-
tabler, hat aber auch gewisse Auswirkungen auf den Innovationszyklus, indem gewisse Neuan-
wendungen nur verzdgert eingefiihrt werden kdnnen.

Warum tberhaupt zwingende Aktualisierungen?

Die Fahigkeit, die Software auch fir den Funkverkehr schrittweise aber daflir konzertiert auszu-
bauen und zu verbessern, ohne dabei auf alte Designs Rucksicht zu nehmen, stellt einen zentra-
len Vorteil des FLARM Systems dar. Nur so war und ist es mdglich, den rasch wachsenden An-
forderungen angemessen zu begegnen. Viele Elemente der Fliegerei, bspw. Flugzeugteile, mus-
sen nach einem definierten Zeitplan (scheduled maintenance) tiberholt werden; dieses Konzept
hat sich in der Fliegerei bewahrt.

18 Quelle Homepage Flarm
Verfasser: Jurgen Hofmann
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Hanger ASK 21

Wie bereits im Jahresbericht 2009 geschildert, haben wir im letzten Quartal einen Anhénger fur
unsere ASK 21 gekauft. Die Lieferung erfolgt Anfang 2011. Die Wahl fiel aufgrund des fiir uns
besten Preis - Leistungsverhaltnisses auf einen Hanger der Fa. Swan. Der Trailer wurde als
~Ausbausatz* geordert. Alle notwendigen Teile werden mitgeliefert und missen nur noch ange-
passt und eingebaut werden.

* Halterung Ersatzrad

» Ersatzradhalter aus ALU

* Rumpfwagen aus GFK, gepolstert, mit ALU-Achse angepasst fiir Ihr Flugzeug

« Rumpfnasenhalter aus GFK, gepolstert, mit ALU-Gestange angepasst fur Ihr Flugzeug

» Spornfalle aus GFK im Boden eingelassen und angepasst fur Ihr Flugzeug

* Flachenwagen, fertig montiert, einstellbar fur jedes Flugzeug aber eingestellt auf ASK 21
* Flachenwagenfixierungen fur Leertransport an der Bordwand montiert

* Flachenhalterahmen vorne zur Aufnahme der Halterungen

* Flachenhalterungen vorne aus ALU, gepolstert, einstellbar fir jedes aber eingestellt fur Ihr
Flugzeug

* Flachenhalterungen hinten aus ALU, gepolstert, einstellbar fir jedes aber eingestellt fir Ihr
Flugzeug

* Flachenauflage aus GFK, gepolstert, einstellbar fur jedes aber eingestellt fur Ihr Flugzeug
» Hohenruder-Halterungen im Klappdach moniert und gepolstert, angepasst fir Ihr Flugzeug
» Polsterungen der Auflagen und Scheuer- bzw. Gefahrenstellen ( inklusive Klebstoff)

19 Quelle: Homepage Swan Trailer
Verfasser: JurgenHofmann
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Trainingslager D-Kader vom 24.04.2011 - 01.05.2011

Wie bereits im Jahr 2010 bekamen wir erneut die Anfrage von Landestrainer Dr. Claus Triebel,

auch im Jahr 2011 das Frihjahrstrainingslager des bayerischen D-Kaders in Eichstatt abzuhal-
ten.

Als Termin wurde die 2. Osterferienwoche vereinbart.

Wir als Segelflugverein sollten diese tolle Mdglichkeit nutzen, uns aktiv am Flugbetrieb zu beteili-
gen um insbesondere die Erkenntnisse der taglichen Briefings der Leistungspiloten aus ganz
Bayern fur eigene Streckenfllige zu nutzen.

Erwéhnen sollte man noch, dass wir auf Eure Unterstitzung zur Durchfihrung angewiesen sind,
damit der Lehrgang ahnlich erfolgreich wird wie in 2010.

Wettbewerbsfeeling wéhrend des D-Kader Trainingslagers 2010
(Foto Jurgen Hofmann)

20 Quelle Homepage Flarm
Verfasser: Jirgen Hofmann
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Einbau ELT 406 in Motorsegler und UL

Aktuell stehen Uberlegungen an, unsere beiden Motorsegler analog zu den Motorflugzeugen mit
den ELT 406 auszurusten, beziehungsweise das ELT im UL durch eine ELT 406 zu ersetzen.
Gerhard Pachowsky jun. holt entsprechende Angebote ein.

Einbau von Fahrwerkswarnungen in Duo und Ventus

In die beiden Segelflugzeuge Duo und Ventus werden fur die Flugsaison 2011sogenannte Fahr-
werkswarnungen eingebaut. Ziel einer Fahrwerkswarnung ist die Vermeidung von Landungen mit
eingefahrenem Fahrwerk.

Beim Betatigen der Bremsklappen bei nicht ausgefahrenen Fahrwerk ertont ein schriller Warnton
um den Piloten zu erinnern, das Fahrwerk auszufahren.

Einbau Bugkupplung in Discus

Als letztes Segelfluzeug des Vereins
wird der Discus D-5078 mit einer
Bugkupplung ausgeristet, so dass
zukunftig alle Vereinssegelflugzeuge
mit einer Bugkupplung ausgertstet
sind.

Gerhard Pachowsky jun. beim Ausbohren der Offnung fiir die Bugkupplung in den
Discus D-5078
(Foto Jurgen Hofmann)

21 Verfasser: JurgenHofmann
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Renovierungsarbeiten 2011

Wie in den letzten Jahren, sind auch im Jahr 2011 einige zwingende Re-
novierungsarbeiten notwendig. So liegt dieses Jahr der Schwerpunkt auf
der Erneuerung des Eingangs zum Vereinsheim und die bis zum Hallen-
fest unbedingt abzuschlieBende Instandhaltung des Spielplatzes, insbe-
sondere der Rutsche und der Schaukel, sowie bei Bedarf der Banke und
die Auffillung mit Sand im Bereich der Spielgerate. Ob und in welchem
Umfang einige Gerate erneuert werden mussen, oder ob einzelne Gerat-
schaften repariert werden kbnnen, ist derzeit noch in Klarung begriffen.
Auf jeden Fall ist wieder Eigenleistung angesagt um die anfallenden Kos-
ten in Grenzen zu halten.

'FLIEGERCLUB EICHSTATT

An der Eingangstur zum
Vereinsheim nagt der Zahn
der Zeit. Eine Erneuerung ist
erforderlich
(Foto Juraen Hofmann)

22 Verfasser: JurgenHofmann



Vor 50 Jahren - ein Ruckblick (1960)

Heimarbeit fur den Fliegerclub

Der Verein beschlief3t, ein Motorflugzeug vom Typ ,Emeraude® mit 90 PS Contimotor zu
bauen. Fur dieses kleine, heute noch sehr schone Flugzeug, kbnnen die Plane und die
Nachbaulizenz erworben werden. In der Fliegerwerkstatte findet sich ein gutes Team zu-
sammen und beginnt mit der Arbeit.

Willi Meister, Karl Kélle und Sigi Holmer sind bei den Holzarbeiten, Meyerle Viktor als
FlugzeugschweilRer und Josef Schels bei den Metallarbeiten federfiihrend. Die kleineren
Teile, wie z.B. die Rippen, werden teilweise in Heimarbeit bei Familie Kdlle und Hans
Schmid in der Pfahlstral3e gefertigt. ,Mutter Resi“ ist nicht immer begeistert, wenn neben
der Wasche auch Rippen zum Trocknen des Leims Uber dem Ofen aufgehéngt werden.
Als ein Meisterstlck dieses Flugzeuges zeichnet sich der Hauptholm aus, den Willi Meister
in seiner Zimmerei nahezu alleine baut.

Beim Zusammenbau des Fligels stellt sich dann heraus, dass die Fliegerwerkstatt viel zu
klein ist. Kurz entschlossen nimmt man eine Sage zur Hand und schneidet an der Nordsei-
te der Werkstatte eine Offnung von 2x3m in die Seitenwand, baut einen Kasten dartiber,
und der Fligel kann hinein bzw. herausragen. Die Arbeit am Flugzeug kann sofort weiter-

gehen.

Quelle: Chronik 50 Jahre Fliegerclub Eichstatt

... G-BXAH c/n AB422. ex D-EBAH. Built in 1962.

23 Quelle: Chronik 50 Jahre Fliegerclub Eichstatt
Verfasser: Gerhard Pachowsky



Luftrettungsstaffel Bayern e.V. Stutzpunkt Eichstatt

Wie seit vielen Jahren, war der Stitzpunkt Eichstatt auch 2010 wieder aktiv im Katastro-
phenschutz in Bayern eingebunden. Unter der Leitung von Peter Thanner waren 18 Flie-
ger als Einsatzpiloten bereit, um Beobachtungsfliige gemeinsam mit den Luftbeobachtern
des Landratsamtes, der Forstbehorden, der Rettungsleitstelle und der Feuerwehr Ingols-
tadt durchzufuhren.

= 19 angeordnete Fliige zur Waldbrandiiberwachung , insgesamt 38h 53min Flugzeit
(von der Regierung von Oberbayern mit den vereinbarten Stundensatzen vergitet).

= Ausbildung von Luftbeobachtern: dieses Jahr keine Flige.

= Zusatzlich und unentgeltlich 262 Fliige (Flugdauer ab 20 Minuten), entsprechend
268h 30min Luftbeobachtung durch unsere Einsatzpiloten.

Allen Einsatzpiloten ein herzliches Dankeschdn fur ihre Einsatzbereitschaft und fur die

kommende Flugsaison allzeit unfallfreie Flige!

Erwald Lenk

Luftbeobachtung 2002 bis 2010: Flige (Saulen) und Gesamtflugzeit in Minuten (Kurve):

angeordnet (vergutet)
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Segelfluglehrer gesucht!

Christoph Béttigheimer

~Wir suchen einen neuen, jungen Segelfluglehrer’ sagte der Vorstand des
Eichstatter Fliegerclubs in der Mitgliederversammlung 2009. Von der Suchan-
frage fUhlte ich mich irgendwie angesprochen, war ich doch einst schon in
meinem letzten Fliegerclub Unterjesingen zu dieser ehrenvollen Aufgabe
auserkoren worden. Daraus wurde dllerdings nichts, denn ein beruflicher
Wechsel fUhrte mich bald ins bayerische Ausland. Gelte ich noch als ,jung*
dachte ich mireg Es musste wohl so sein, denn schlieBlich nahm Karli meine
Bereitsiah eptpersiforabich mich im Sportzentrum Oberhaching zum Theorielehr-
gang wieder. Zu meiner Uberraschung musste ich feststellen, dass ich nicht nur
der Alteste war, sondern auch der am meisten (in Wirde) Ergraute und zudem
der mit dem ausgefallensten Beruf. Zwar fanden sich auch Berufspiloten unter
den Segelfluglehreranwdartern, aber mit himmlischen Dingen, so war allen von
Anfang an klar, musste ich mich als Professor fUr Theologie wohl am besten aus-
kennen.

Der Unterricht war ziemlich heftig: Die Tage waren mit jeweils zehn Stunden The-
orie mehr als ausgefullt. Das Essen war zwar vorzuglich, doch wurden uns nur 45
Minuten Mittagspause gegdnnt. Nicht jedes Fach war gleichermaBen interes-
sant. Wer glaubte, zu wissen, weshalb ein Flugzeug fliegt oder der Flugel am En-
de himmelwdarts gebogen wird, der musste sich eines Besseren belehren lassen.
Vor allem im Fach Technik wurde uns klar gemacht, dass jede einfache Antwort
so vereinfachend sei, dass sie am Ende nichts erklGren wirde. Die Laborversu-
che im Deutschen Museum brachten diesbeziglich die letzte Bestatigung. Ja,
Fliegen ist eine Wissenschaftl Und Wissenschaft lebt vom Detail, in welchem be-
kanntlich der ,,Teufel* steckt.

Die Abende verbrachten wir, wie es sich im Sportzentrum gehért, in der
Schwimmhalle, der Sauna, beim Volleyballspiel und nattrlich beim gemuUtlichen
Bier, bis im Speisesaal die Lichter ausgingen. Wahrend dessen ruhte auf dem
Zimmer der PPL-Fragenkatalog. Je ndher jedoch der Prufungstermin rGckte, um-
so mehr wurde dieser zu meiner abendlichen , Lieblings“-LektUre. Der wochen-
lange Lernaufwand, vor allem bezUglich der Langschriftfragen, hatte sich for
mich mehr als gelohnt: Das Luftamt Nord sah mich zur PrGfung zum GlUck nur
einmal. Leider konnte das nicht jeder von sich sagen. Ich hatte von allen das
beste Ergebnis, was wiederum bewies, dass der Theologieprofessor nicht nur in
abgehobenen Sphdren zuhause ist, sondern auch ganz bodensténdig den Un-
terschied zwischen Isohypsen und Isobaren erkldren kann. Dankenswerter Weise
wurde mir als ,,altem Dozenten" die Lehrprobe erlassen, wodurch ich mir eine
Menge Arbeit ersparen konnte. Die TheorieprUfung in Didaktik und Pddagogik
musste ich dennoch ablegen, was jedoch wiederum kein Problem darstellte.

25 Verfasser: Christoph Bottigheimer



Mit der praktischen Vorauswahlprifung begann der spannendere Teil der Aus-
bildung. Auf dem Hetzleser Berg wurden wir mit dem Hinweis empfangen, wer
hier durchfalle, mUsse juristisch gesehen seine Fluglizenz abgeben. Nun denn!
Am Abend hatten alle bestanden und freuten sich nun auf den Hauptlehrgang.
Dieser wurde nur einmal durch schlechtes Wetter unterbrochen. Es war fir mich
eine echte berufliche Herausforderung,
an allen Tagen mitten im Semester an-
wesend zu sein. Die relativ ,,geringe*
Entfernung  zwischen  Hetzles und
Eichstatt erlaubte es mir, mich gelegent-
lich ,,auszuklinken® und den Flugplatz
mit dem Horsaal zu tauschen.

Am Morgen des Prifungstags war der Hodndedruck bei allen etwas feuchter als
sonst und die Anspannung vielen ins Gesicht geschrieben. Als die ersten Priflin-
ge aber bestanden hatten, machte sich Erleichterung in der Runde breit, denn
nun wussten wir, es war zu schaffen. Und dem war auch so! Das Abschlussfest
war gesellig und lustig. Zudem zeigte sich, dass wir wdhrend der Ausbildungszeit
zu einer illusteren Gemeinschaft zusammengewachsen waren.

RUckblickend muss ich - wie so oft - sagen: Es ist gut, wenn man nicht schon im
Voraus weiB, was einen alles erwartet. Der zeitliche Aufwand war weitaus gréBer,
als ich mir dies gedacht hatte. Vor allem die drei Wochen Ausbildung mit Anwe-
senheitspflicht stellten mich wdhrend der Vorlesungszeit an der Uni vor erhebli-
che organisatorische Probleme. Ganz zu schweigen von der wochenlangen PrU-
fungsvorbereitung. Dennoch hat es sich gelohnt! Denn ich gebe gerne weiter,
was mir andere vor Jahrzehnten mit groBem Idealismus beigebracht haben.

26 Verfasser: Christoph Bottigheimer



DM Motorkunstflug 2010 in Aschersleben

Am Samstag den 17.07.2010 reiste ich fur die bevorste- —

hende Motorkunstflugmeisterschaft in Aschersleben an. E ——
Einige Wochen zuvor hatte ich an einem einwdchigen Trai-
ningslager teilgenommen in dem ich die Gelegenheit hatte,
das bekannte Programm fir meine Kategorie (Intemediate)
und das von mir selbst erstellte Programm, das sogenann-
te ,Free®, zu Uben. Im Wettbewerb selbst kommen noch 2
unbekannte Programme dazu, die man erst ein paar Stun-
den vor dem Flug bekommt und deshalb nicht vorher trai-
nieren kann. Insgesamt gibt es bei den Wettbewerben 4
Kategorien mit verschiedenen Schwierigkeitsgraden. Dabei
ist ,Sportsman” die einfachste Kategorie fur Anfanger, ,In-

termediate” fur fortgeschrittene Anfanger, ,Advanced” fir k j@
| ;

Fortgeschrittene und ,Unlimited” fir die Profis. Um in eine
jeweils hohere Kategorie aufsteigen zu kénnen muss man
sich in einem vorherigen Wettbewerb erst daftr qualifizie-
ren, indem man 70% der Gesamtpunkte erreicht.

Mein Flugzeug, eine Extra 300S, teilte ich mit 5 weiteren
Piloten, die in allen vier Kategorien starteten. Darunter war
auch mein Kunstfluglehrer Alex Stegner, der selbst in der
hdchsten Kategorie ,Unlimited* antrat und dort den 2. Platz
erzielen konnte.

FUr meine Kategorie mit 11 Teilnehmern ging es dann erst am
Dienstag mit dem bekannten Programm los, da am Montag die
zwei hochsten Kategorien ihr Qualifikationsprogramm fliegen
mussten.

Diese Verschnaufpause war mir ganz recht, da ich als Neuling
viel Papierkram ausflllen musste und auch ein wenig Respekt
vor den ganzen alten Hasen in meiner Kategorie hatte.

Dann ging es endlich los. Ich war sehr aufgeregt, konnte
aber bei der Vorfuhrung des bekannten Programms mit nur
2 Punkten Abstand zum Sieger Harald Wilhelmi auf der
SBach 342 auf den vorerst 2. Platz fliegen. Mit einem Punkt
Abstand folgte Michael Zacherl auf den 3. Platz. Damit setz-
ten wir drei uns mit leichtem Vorsprung in Fuhrung, gefolgt
von Dietke Clauf3, Jan Schrdjahr und Eckart Grote, die alle
Uber 70% der mdoglichen Punkte erreichten. Ich war sehr
Uberrascht, dass ich auf Platz 2 lag. Das motivierte mich
noch einmal extra hier mein Kénnen unter Beweis zu stellen.
Nun wollte ich nicht einfach nur dabei sein, sondern meinen
Platz zumindest verteidigen.

Dann folgte das selbst ausgedachte Programm, das Free:
Diesen Durchgang konnte erneut Harald Wilhelmi mit Gber
80% fur sich entscheiden. Auf den weiteren Platzen folgten
mit jeweils 78% Dietke Clauf3 und ich. Harald Wilhelmi hatte
bis dahin immer noch den 1. Platz inne und ich den 2. Wie
er mir spater verraten hat, trainierte er mehr als nur eine
Woche die Bekannte und das ,Free“. Meine letzte Chance
um aufzuholen waren also die unbekannten Programme, di€ .o e oo o
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vorher nicht trainiert werden konnten. Diese starteten am
Donnerstag.

Dann hielt ich endlich das erste Unbekannte in den Han-
den: Auf den ersten Blick erschien es mir relativ harmlos,
hatte aber zum Schluss hin dann doch noch so einige
schwierige Figuren versteckt. Und trotzdem, ich hatte ein
gutes Gefuhl und konnte mir mit diesem Programm dann
auch tatsachlich mit insgesamt 78% der Punkte den Sieg
sichern. Hinter mir lagen Harald Wilhelmi mit 77% und
Jan Schrdjahr mit 76%. Ich war zufrieden, denn zwar
belegte ich insgesamt noch Platz 2, aber der Vorsprung
zu Harald Wilhelmi schmolz, und ich lag nur noch knapp
hinter ihm. Der letzte Durchgang mit einer weiteren Un-
bekannten sollte also die Entscheidung Uber den Sieger
bringen. Meine Nerven lagen doppelt blank!

Im letzten Programm baute sich auch hier neben dem
Anwackeln im Ruckenflug der Schwierigkeitsgrad nach
hinten hin immer weiter auf. Die Aufregung und die Ner-
vositat helfen da auch nicht wirklich, ein solches Pro-
gramm zu fliegen. So entschied weder ich noch Harald
Wilhelmi, sondern Klaus Dietke, ein alter Veteran in der
Klasse Intermediate, auf einer Yak 55 die 2. Unbekannte
fur sich. Nur 2 % hinter ihm kam ich aber auf den 2. Platz.
Meinem Rivalen Harald Wilhelmi fehlten wohl die Nerven
— er hatte sich einen Patzer bei der Achtzeitenrolle erlaubt
— und er konnte nur einen der hinteren Platze belegen.
Das kostete ihm letztendlich auch die Gesamtfihrung und
brachte ihm vor dem drittplatzierten Dietke Clauf3, ,nur
noch* den endgiltigen 2. Platz ein. Uberrascht, aber
Uberglicklich wurde ich damit gleich in meinem ersten
Wettbewerb Deutscher Meister in der Kategorie Interme-
diate. Nach all dem Stress konnte ich am Abend mit mei-
nen Mitstreitern endlich ausgelassen meinen Sieg feiern.
Genug hatte ich allerdings noch lange nicht. Schon am
Ende des Jahres flog ich noch bei der Brandenburgischen
Meisterschaft, nun in der nachsthoheren Kategorie
~LAdvanced”, mit. Hier konnte ich mir den 3. Platz sichern.
Jetzt freue ich mich schon auf diese Saison, in der ich
vielleicht auf der Bayerischen und vielleicht wieder auf
der Deutschen Meisterschaft mitfliegen mdchte.
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Bella ltalia - ( Aus-) Flug nach Venedig
(10. bis 11. Juli 2010)

Die Vorbereitung:

Als Streckenflug-Anfanger bedarf es sicherlich noch mehr als tblich einer sorgféltigen Flugvorbereitung.
Schon Anfang des Jahres besorgte ich mir deshalb aktuelles Kartenmaterial von Osterreich und Italien
(hier wird auf Grund der Ubersichtlichkeit von erfahrenen Italienfliegern zur Jeppesen Karte geraten), um mich mit
den Luftraumen in Osterreich und Norditalien vertraut zu machen. AuRerdem fiihrte ich mit Viktor im Mo-
torsegler eine Alpeneinweisung mit Landung in St. Johann und Zell am See durch.

Vielen Dank an dieser Stelle an Dich, Viktor!

Es war gar nicht so leicht Viktor davon zu tberzeugen wieder in den MoSe einzusteigen ;0) !

. . . . AIP ltalien online unter:
Ich machte mich mit den Flugplatzen von Bozen, Trento und Venedig

Lido vertraut. Neben den ublichen Flugvorbereitungen fur Strecken- | www.enav.it/portal/pag
fluge fand ich es besonders hilfreich, mich mit erfahrenen Piloten aus- E’pona'l/zf\l"/;}\?éei’\"\lp‘v’
zutauschen. Hier bekam ich wertvolle Tipps flr meine Flugdurch- ome_ -

fuhrung, wie etwa: die Pflichtmeldepunkte auf meiner Route in der bzw. fiir kleinere Plat-
Karte besonders hervorzuheben oder mir eine chronologische Liste ze, die nicht in der AIP
mit den bendtigten Frequenzen und den Einleitungssétzen fir den aufgefihrt sind auf der
Funk bereitzulegen. Eine Erleichterung , wenn Fliegen, Orientierung | Seite Avioportolano
und Funken unter Strel3 aufeinander treffen! www.avioportolano.it .
Und von allen Seiten wurde mir die Brenner-Route als beste Die aktuellen Notams

fur Osterreich konnte

Einsteiger-Route (gleichzeitig auch als Schlechtwetter-Route ich in der Vir-bulletin
durch die Alpen bekannt) empfohlen. auf der Seite der Deut-

schen Fluasicheruna
Die Route:

Unser Flug fuihrte dann auch zwischen Ammer- und Starnberger See hindurch tber Mittenwald nach
Innsbruck, die Autobahn entlang Uber den Brenner (hdchste Erhebung auf der Route mit nur 4500 ft
MSL) und Bozen nach Trento. In Trento legten wir einen Tank- und Kaffeestopp ein. Dann ging es den
Gardasee entlang nach Garda, dann nach Vincenza Stadt und weiter nach Padua. Von dort aus folgten
wir der VFR-Route zum Lido bei Chioggia und dann weiter nach Venedig.

Die Flugdurchfihrung:
Nachdem der Wetterbericht fir das Wochenende eine stabile Hochdrucklage sowohl nérdlich, als auch
sudlich der Alpen vorhersagte, entschloss ich mich, den Flug am 10. Juli durchzufuhren. Am Vortag rief

ich in Venedig und Trento an und klarte ab, dass wir dort landen und auch tanken (wichtig in Italien !)
konnten. AuRerdem gab ich noch am Abend online meinen Flugplan bei der DFS auf.
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Am néchsten Tag um 06:05 Uhr UTC startete die D-KFCE vom Flugplatz Eichstatt mit Ziel Italien. Der
frihe Abflug deshalb, da es sicherer ist die Alpen am Vormittag zu durchqueren. Selbst bei guter Wetter-
lage kann es ab Mittag in den Bergen zu Gewitterbildungen kommen.

Kurz nach dem Start aktivierten wir den Flugplan bei Miinchen Information und bekamen einen Squak.
Nach Oberpfaffenhofen stieg die D-CE auf 9000 ft. Wir wurden von Minchen an Innsbruck Radar wei-
tergegeben, die uns sehr freundlich eine Freigabe fiir den Durchflug der Kontrollzone Giber November
und Sierra erteilten.

Und dann immer der Autobahn entlang! Die Berge geniefl3en !

Als wir den Pflichtmeldepunkt Brenner passierten, wul3te ich, dass uns Padua Information aus einer
Hohe von nur 9000 ft nicht héren konnte. Wir riefen trotzdem proforma, meldeten uns dann bei Bozen
und landeten schlieBlich einige Minuten spéter in Trento. Dort schlossen wir auch unseren Flugplan.

Der Flugplatz Trento ist von der Grol3e her vielleicht vergleichbar
mit Straubing, hat eine Asphaltbahn, und es ist dort eine Rettungs-
hubschrauberstaffel stationiert. Sowohl Kontroller, als auch Boden-
personal sind sehr freundlich und sprechen alle gut Englisch.
AulRerdem ist Trento mit einer Landegebuhr von 14,- € wesentlich
glnstiger als etwa Bozen.

Nachdem wir getankt und den ersten Italienischen Espresso
genossen hatten, ging es ohne Flugplan weiter. Fir VFR Flige
ist mittlerweile kein Flugplan innerhalb Italiens mehr erforderlich,
wenn das Flugzeug mit einem ELT ausgeristet ist. Allerdings
muss man alle 30 Minuten seine Position und Hohe durchgeben.
Das ist aber kein Problem, da man sowieso standig mit den
Kontrollern in Verbindung steht. Und so wurden wir von Padua
Information an Venezia Radar und schlief3lich an Lido Info
weitergereicht.

Ca. eine Stunde nach dem Start in Trento tat sich vor uns trotz relativ schlechter Sicht
(das Ubliche Problem: Dunst in der Poebene ;0) das Meer auf.

Woas flr ein Anblick!!!

Wir folgten dem Lido (Landzunge, die die Lagune von Venedig vom offenen Meer trennt) in 2000 ft und flogen
direkt auf Venedig zu. Der Flugplatz Venezia Lido (friiher St. Nicolo) liegt gleich neben der Altstadt von
Venedig. Gegen- und Queranflug mit Blick auf den Markusplatz! Spektakular!

Der Flugplatz Venezia Lido hat eine Grasbahn. Die Lage ist einmalig. Mit dem Vaporetto
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(Nahverkehrs-Schiff) fahrt man in ca. 10 Minuten zum Markusplatz. Auch hier sind die Leute sehr freund-
lich und sprechen eigentlich alle Englisch. Und auch die Preise sind relativ moderat. Landegebihr und
Abstellgebuihr fur eine Nacht haben 27,- € gekostet.

Nach einem schénen Nachmittag und Abend in Venedig ging es dann am nachsten Morgen um 08 Uhr
UTC wieder zuriick nach Eichstétt. Die gleiche Route, diesmal ohne Zwischenlandung. Der Flug verlief
auch hier ohne Schwierigkeiten.

Kurz nach Bozen forderte uns der Innsbrucker Lotse auf zu melden, wenn wir den Brenner Uberfliegen.
Nach einiger Zeit fragte der Lotse erneut nach unserer Position. Wir meldeten ca. 10 km stdlich vom
Brenner. Daraufhin der Lotse im typischen Tiroler Dialekt: ,Was, es seits immer noch sidlich vom Bren-
ner, mit was seits denn IHR unterwegs?“ Nach dem Hinweis, dass wir ja mit unserem MoSe noch ein
bisserl mehr Gas geben kdnnten, was schallendes Gelachter beim Lotsen hervorrief, Uberquerten wir die
Grenze und bekamen auch ohne Probleme wieder die Freigabe fur die Innsbrucker Kontrollzone.

Nach 3 Stunden und 18 Minuten landeten wir wohlbehalten in Eichstatt.
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Statistik

Flugplatz Eichstatt
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Starts, gesamt
2010 (2009)

Summe 4238 (5061) -16,3%
davon Motorflug 1014 (1184) -14,3%
davon Motorsegler 675 (945]) -28,6%
davon UL's 714 (1007) 291%
davaon Segelflug 1833 (1923) -4,7%
Windenstarts 1562 (14630) -4 2%
F-S5chlepps 271 (293) -7,5%

Floge auf Vereinsflugzeugen

Stunden Starls
2010 (2009) 2010 (2009)
Summe 1561 (2087) -252% 3957 (4832) -181%
davon Motorflug 278 (298] -6,7% P64 (1120) -13,8%
davon Motorsegler 336 (35%) -6,4% 688 (977) -29.6%
davon Segelflug 776 (1204) -35,5% 1631 (1845) -11,6%
davon UL 171 [224) -24,3% 672 (820) -24.5%
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Flugzeugpark Fliegerclub Eichstatt

Flugzeug Kenn- Bau- Grund- in El
zeichen jahr Uberhol. seit Stunden Starts
DR 300 D-ENJN 1972 87/88 1972 3490 19765
DR 400 D-EKWL 1977 86/87 1982 3573 12329
C 172 D-EGIC 1273 1974 3453 8919
Dynamic  D-MEIH 2007 2007 209 3685
SF25C D-KFCE 1292 1992 3829 8901
SF25C D-KFEC 1994 1994 3194 6792
ASK21 D-1850 2008 2008 380 1924
Ka8b D-8&57 1975 90/91 1975 4127 13049
Astir CS D-6509 1275 1975 3370 6098
Duo Discus D-KEIC 2004 2004 2649 2898
L34 D-3479 1285 1985 3054 1931
LS4 D-8958 1984 1984 2443 1897
LS4a D-022] 1987 1987 3009 1875
Discusb D-5078 1289 1989 2809 1810
Ventus CT  D-KEEI 1298 1998 1289 874
Winde BAY 5850 1299 1999 17326
Floge auf Vereinsflugzeugen
Flugzevg Kenn- Starts Stunden
zeichen 2010 (2009) 2010 (2009)
DR 300 D-ENJN 243 206 18,0% hé 43 30,2%
DR 400 D-EKWL 444 &07 -26,9% 102 141 -27 7%
C 172 D-EGIC 279 307 9.1% 120 114 5,3%
Dynamic  D-MEIH a72 820 -24,5% 171 224 -24,3%
SF25C D-KFCE 404 633 -36,2% 177 224 -21,0%
SF25C D-KFEC 284 344 -17,4% 159 135 17.8%
ASK 21 D-1850 1018 204 12,4% 172 208 -17,3%
Ka8b D-8&57 127 134 -5,2% 62 59 51%
Astir CS D-6509 113 141 -19,9% 35 42 -16,7%
Duo Discus D-KEIC 99 218 -54,6% 135 208 -35,1%
LS4 D-3479 37 468 -45,6% 44 77 -42,9%
LS4 D-8%953 77 85 -9.4% 74 78 -5,1%
LS4a D-0221 32 98 -60,2% 109 141 -32,3%
Discusb D-5078 84 135 -37,8% 54 195 -71,3%
Ventus CT  D-KEEI 37 &0 -38,3% 89 176 -49,4%
Winde BAY 5102 1472 1585 1%

*Wergleich mit ASK 13
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Winde
[8tarts mit Wereinsflugzeugen
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Punk Sum | Han Gesamt Start
Platz | Datum me | di- Name km |km/h Flugzeug
te summe platz
DMST| cap
07.07.2010| 857,96 -

1 1498 5 11 1362,27 |Ottmar Schmidt 605,62| 81,03| Eichstatt |Ventus 2cT/18m
e h 452,15 77.35| Eichstatt |Ventus 2¢T/18m
27.06.2010| 653,51 - -

2 1246.83| 1.1 | 113348 Kl_alrgvt\el:gz 513,47| 72,46| Eichstatt |DG 200/17
26.06.2010| 593,32 466,18|  63,1| Eichstitt |DG 200/17
07.07.2010| 613 - )

3 1059,69| 1.1 963,35 Viktor Meyerle 481,64| 61,78| Eichstatt |Duo Discus T
26.06.2010f 446,69 350,97| 50,01| Eichstatt |Duo Discus T
22.05.2010| 395,74 - -

4 704,06 | 09 782,29 B;T{é?:iﬂ:]er 316,6 59,88| Eichstatt |ASW 20 16,6m
26.06.2010| 308,32 345.32| 64,79| Eichstitt |[ASW 20 16,6m
23.05.2010| 381,83 -

5 622,68 | 0,9 | 691,87 |Mark Wittmann | 2221l 46.17| Eichstatt |LS 4
e e 182,36| 48,66/ Eichstitt |LS 4
25.07.2010| 295,8 -

6 47664 | 09 | 52960 | Uwe Schulz |35 47.01| Eichstatt LS 4
10.08.2010| 180,84 198,92| 45,92| Eichstitt |Duo Discus T
27.06.2010| 248,46 1

7 466,04 | 0.9 517,82 Irmi Bahrle 157,85 60,66| Eichstatt |Discus
03.07.2010] 217,58 170,96| 63,82| Eichstatt |Duo Discus T
27.06.2010] 230,18 -

8 3339 | 09 | 371,00 | Jirgen Smalla | /%28] 42.06] Eichstatt |LS 4
26.06.2010{ 103,72 78,53 33| Eichstatt |LS 4
24.05.2010| 138,16 -

9 23902 | 09 | 26558 |Andreas Banis |_£26-45| 49.7| Eichstatt |LS 4
08.05.2010| 100,86 76,36| 36,64| Eichstitt |LS 4
11.07.2010| 114,32 -

10 21435 | 09 | 28817 Sch':leci’[rsbr?el?mer 86,56 38,75| Eichstitt [LS 4
27.06.2010{ 100,03 75.73| 38,42| Eichstitt [LS 4

11 |19.09.2010| 185,82 185,82 | 1,1 | 168,93 Ul .

Meyerle 222,99| 75,45| Eichstatt [Ventus 2¢cT/18m

12 19.09.2010| 119,95( 119,95 | 0,9 133,28 [Michael Késsler )

127,15| 61,29| Eichsttt [PIK 20 E

13 |22.05.2010| 81.45| 81,45 | 0,9 | 90,50 | Dietrich Bock .

61,67 36,26| Eichstatt |LS 4
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Wertung Karl - Kolle - Pokal 2010 -Junioren

Sum

Han

Punk . Gesamt Start-
Platz | Datum me | di- Name km |km/h Flugzeug
te summe platz
DMST| cap
22.05.2010| 471,3 —— )

1 1005.73| 0.9 1217 48 B:;I:gﬁof 370,31 64,19| Eichstatt |Duo Discus T
27.06.2010| 624,43 499,54 74,86| Eichstatt [ASW 20 16,6m
05.09.2010| 567,05 Anton 612,41 | 82,26 | Vinon LS 8

2 1259,36( 1,1 | 1144,87 Lugtenb
27.04.2010| 692,31 ugtenburg | 575 15| 74,9 | Eichstatt|  Discus 2
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Fluge Piloten FCE DMST 2010 (1)

Datum Punkte Name km km/h Startplatz Flugzeug Start Fnde
14.03.2010 |67,09 Christoph Bottigheimer 52,71 12,59 La Motte Du Caire ASW 20 12:08 16:28
15.03.2010 |102,61 Christoph Bottigheimer 114,92 35,65 La Motte Du Caire ASW 20 16,6m [11:50 16:31
16.03.2010 314,38 Anton Lugtenburg 333,24 63,76 Vinon LS 4 11:59 18:11
16.03.2010 (113,64 Viktor Meyerle 125 40,02 La Motte Du Caire Duo Discus T 13:08 16:48
16.03.2010 |107 Ottmar Schmidt 91,71 28,95 La Motte Du Caire Ventus 2cM/18m |13:36 16:59
16.03.2010 |96,58 Christoph Bottigheimer 106,24 25,36 La Motte Du Caire ASW 20 12:04 16:37
17.03.2010 312,43 Anton Lugtenburg 331,18 67,97 Vinon LS 4 12:07 18:00
17.03.2010 |119,15 Viktor Meyerle 131,06 37,52 La Motte Du Caire Duo Discus T 12:31 17:00
17.03.2010 |79,91 Karlheinz Ludwig 87,9 33,81 La Motte Du Caire DG 200/17 11:58 15:15
18.03.2010 [192,11 Anton Lugtenburg 203,63 39,31 Vinon LS 4 11:19 18:05
18.03.2010 |[85,83 Viktor Meyerle 94,41 21,3 La Motte Du Caire Duo Discus T 11:57 17:00
18.03.2010 |70,68 Christoph Bottigheimer 55,54 16,13 La Motte Du Caire ASW 20 12:03 15:37
19.03.2010 244,94 Anton Lugtenburg 259,64 59,64 Vinon LS 4 11:40 17:40
19.03.2010 |113,72 Viktor Meyerle 125,09 38,06 La Motte Du Caire Duo Discus T 11:36 16:33
19.03.2010 |98,32 Christoph Bottigheimer 110,12 27,97 La Motte Du Caire ASW 20 16,6m 12:22 16:43
19.03.2010 |[63,18 Karlheinz Ludwig 69,5 24,56 La Motte Du Caire DG 200/17 13:23 16:31
23.03.2010 |[146,45 Viktor Meyerle 161,09 34,47 La Motte Du Caire Duo Discus T 11:52 17:01
23.03.2010 |139,68 Karlheinz Ludwig 153,64 47,07 La Motte Du Caire DG 200/17 12:21 16:05
23.03.2010 [64,82 Christoph Bottigheimer 71,3 28,29 La Motte Du Caire ASW 20 12:34 15:13
24.03.2010 |92,09 Viktor Meyerle 72,35 16,42 La Motte Du Caire Duo Discus T 10:53 15:43
28.03.2010 |258,71 Anton Lugtenburg 195,88 31,24 Vinon LS 4 09:58 17:14
31.03.2010 273,06 Anton Lugtenburg 289,45 75,64 Vinon LS 4 10:21 14:47
02.04.2010 |431,46 Anton Lugtenburg 457,35 73,36 Vinon LS 4 10:11 16:39
02.04.2010 |283,61 Karlheinz Ludwig 222,83 39,23 Eichstatt DG 200/17 10:41 16:29
02.04.2010 |174,53 Mark Wittmann 132,14 35,91 Eichstatt LS 4 12:07 15:56
03.04.2010 |61,63 Christoph Bottigheimer 67,79 26,07 Eichstatt ASW 20 12:01 14:56
03.04.2010 |56,93 Andreas Banis 43,1 15,4 Eichstatt LS 4 11:06 14:03
03.04.2010 |42,64 Roland Berlinghof 46,9 50,25 Eichstatt Duo Discus T 11:47 13:09
06.04.2010 |367,8 Karlheinz Ludwig 404,59 65,44 Eichstatt DG 200/17 10:25 16:59
06.04.2010 |268,48 Christoph Bottigheimer 214,78 51,06 Eichstatt ASW 20 16,6m 10:54 15:16
06.04.2010 [265,63 Viktor Meyerle 208,71 51,24 Eichstatt Duo Discus T 10:33 15:09
06.04.2010 |66,22 Irmi Bahrle 50,14 31,76 Eichstatt LS 4 12:29 14:12
08.04.2010 |46,28 Karlheinz Ludwig 50,9 52,18 Eichstatt DG 200/17 14:40 15:53
09.04.2010 |435,91 Anton Lugtenburg 462,07 79,05 Vinon LS 4 10:43 16:35
09.04.2010 |79,84 Karlheinz Ludwig 62,73 24,16 Eichstatt DG 200/17 13:44 16:28
10.04.2010 |81,2 Christoph Bottigheimer 90,95 38,11 Eichstatt ASW 20 16,6m [09:31 12:05
10.04.2010 |72,67 Karlheinz Ludwig 79,93 42,74 Eichstatt DG 200/17 09:53 11:59
10.04.2010 |48,87 Irmi Bahrle 52,78 28,7 Eichstatt Discus 12:49 14:53
17.04.2010 |330,88 Karlheinz Ludwig 259,98 50,72 Eichstatt DG 200/17 10:46 15:59
17.04.2010 |138,74 Mark Wittmann 105,05 28,7 Eichstatt LS 4 12:13 16:01
17.04.2010 |103,29 Christoph Bottigheimer 115,68 28,19 Eichstatt ASW 20 16,6m 10:25 15:05
22.04.2010 |465,92 Anton Lugtenburg 493,87 60,89 Eichstatt LS 4 08:54 17:16
22.04.2010 |453,61 Karlheinz Ludwig 498,97 61,65 Eichstatt DG 200/17 08:46 17:15
24.04.2010 |119,88 Christoph Bottigheimer 134,27 55,03 Eichstatt ASW 20 16,6m [13:39 16:29
24.04.2010 |104,46 Viktor Meyerle 89,54 42,17 Eichstatt Ventus 2c¢c/18m 11:25 15:22
24.04.2010 |83,95 Karlheinz Ludwig 65,96 52,02 Eichstatt DG 200/17 15:00 16:24
24.04.2010 |77,38 Roland Berlinghof 66,33 50,76 Eichstatt Ventus 2c¢c/18m 15:28 17:02
24.04.2010 |33,98 Anton Lugtenburg 36,7 75,28 Eichstéatt Discus 2 12:21 13:15
25.04.2010 |225,43 Karlheinz Ludwig 177,12 42,29 Eichstatt DG 200/17 12:28 16:47
25.04.2010 |220,06 Mark Wittmann 166,62 37,49 Eichstatt LS 4 12:09 16:44
25.04.2010 |197,63 Anton Lugtenburg 213,44 65,06 Eichstatt Discus 2 10:49 14:19
25.04.2010 |172,65 Christoph Bottigheimer 138,12 41,31 Eichstatt ASW 20 16,6m [11:53 15:20
26.04.2010 |197,06 Anton Lugtenburg 212,82 83,74 Eichstatt Discus 2 11:51 14:50
27.04.2010 |692,31 Anton Lugtenburg 575,15 74,9 Eichstéatt Discus 2 08:40 17:03
28.04.2010 |574,96 Karlheinz Ludwig 451,75 64,49 Eichstatt DG 200/17 09:23 16:37
28.04.2010 |308,35 Ottmar Schmidt 370,02 65,61 Eichstatt Ventus 2cT/18m |09:13 15:08
28.04.2010 |[195,97 Anton Lugtenburg 151,18 44,92 Eichstatt Discus 2 09:59 13:47
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Fluge Piloten FCE DMST 2010 (2)

Datum Punkte Name km km/h Startplatz Flugzeug Start Fnde
29.04.2010 |138,94 Anton Lugtenburg 150,06 44,8 Eichstatt Discus 2 10:10 13:41
08.05.2010 |397,35 Karlheinz Ludwig 312,2 51,36 Eichstatt DG 200/17 10:38 16:51
08.05.2010 |218,29 Anton Lugtenburg 235,76 65,56 Hahnweide Kirch Discus 2 10:52 14:39
08.05.2010 166,07 Christoph Boéttigheimer 132,85 31,3 Eichstatt ASW 20 16,6m 10:47 15:09
08.05.2010 |100,86 Andreas Banis 76,36 36,64 Eichstatt LS 4 10:19 12:33
09.05.2010 |[62,58 Christoph Boéttigheimer 68,84 41,5 Eichstatt ASW 20 11:08 13:10
11.05.2010 |64,21 Anton Lugtenburg 69,35 54,24 Hahnweide Kirch Discus 2 11:30 13:02
16.05.2010 |52,79 Karlheinz Ludwig 58,07 38,85 Eichstatt DG 200/17 14:32 16:15
16.05.2010 |O Roland Berlinghof 70,19 53,48 Eichstatt Ventus 2cT/18m |14:10 15:45
22.05.2010 |474,58 Karlheinz Ludwig 372,88 68,31 Eichstatt DG 200/17 09:45 15:21
22.05.2010 |471,3 Roland Berlinghof 370,31 64,19 Eichstatt Duo Discus T 09:38 15:57
22.05.2010 |[395,74 Christoph Bottigheimer 316,6 59,88 Eichstatt ASW 20 16,6m 10:11 15:36
22.05.2010 |81,45 Dietrich Bock 61,67 36,26 Eichstatt LS 4 14:07 15:55
22.05.2010 |59,08 Andreas Banis 44,73 19,51 Eichstatt LS 4 13:44 16:10
22.05.2010 |45,01 Irmi Bahrle 34,72 14,71 Eichstatt Discus 11:47 14:18
22.05.2010 |33,16 Irmi Bahrle 25,58 27,99 Eichstatt Discus 10:18 11:21
22.05.2010 |O Viktor Meyerle 350,38 70,66 Eichstatt Ventus 2cT/18m |10:06 15:12
23.05.2010 (409,58 Ottmar Schmidt 491,5 79,02 Eichstatt Ventus 2cT/18m |09:21 15:55
23.05.2010 |395,67 Karlheinz Ludwig 435,23 63,55 Eichstatt DG 200/17 09:33 16:47
23.05.2010 (381,83 Mark Wittmann 289,1 46,17 Eichstatt LS 4 09:57 16:18
23.05.2010 196,32 Christoph Bottigheimer 219,88 48,39 Eichstatt ASW 20 16,6m 10:12 15:29
24.05.2010 [269,92 Christoph Boéttigheimer 302,31 69,76 Eichstatt ASW 20 16,6m 10:05 14:47
24.05.2010 138,16 Andreas Banis 146,45 49,7 Eichstatt LS 4 11:11 14:42
04.06.2010 |331,2 Karlheinz Ludwig 364,33 55,35 Eichstatt DG 200/17 10:03 16:56
06.06.2010 |[95,3 Karlheinz Ludwig 104,83 50,69 Eichstatt DG 200/17 12:01 14:17
21.06.2010 35,67 Anton Lugtenburg 27,51 38,51 Ywverdon Les Bains LS 8 10:17 11:07
22.06.2010 106,63 Anton Lugtenburg 115,16 46,04 Ywverdon Les Bains LS 8 10:43 13:20
23.06.2010 [216,53 Anton Lugtenburg 233,85 115,01 Ywverdon Les Bains LS 8 11:02 14:47
23.06.2010 |205,04 Karlheinz Ludwig 225,54 60,27 Eichstatt DG 200/17 08:39 12:38
25.06.2010 |[231,4 Anton Lugtenburg 249,91 123,18 Ywverdon Les Bains LS 8 12:09 15:15
26.06.2010 |593,32 Karlheinz Ludwig 466,18 63,1 Eichstatt DG 200/17 10:21 17:53
26.06.2010 |446,69 Viktor Meyerle 350,97 50,01 Eichstatt Duo Discus T 09:09 16:17
26.06.2010 |374,83 Ottmar Schmidt 449,79 67,87 Eichstatt Ventus 2cT/18m |09:23 16:15
26.06.2010 |308,32 Christoph Bottigheimer 345,32 64,79 Eichstatt ASW 20 16,6m 10:28 16:26
26.06.2010 303,16 Anton Lugtenburg 327,41 91,17 Ywverdon Les Bains LS 8 10:23 14:43
26.06.2010 118,1 Irmi Bahrle 91,11 24,58 Eichstatt Discus 10:12 14:03
26.06.2010 |103,72 Jurgen Smalla 78,53 33 Eichstatt LS 4 12:16 14:45
26.06.2010 [99,34 Andreas Banis 75,22 28,76 Eichstatt LS 4 10:38 13:23
27.06.2010 |653,51 Karlheinz Ludwig 513,47 72,46 Eichstatt DG 200/17 09:31 16:47
27.06.2010 |640,54 Ottmar Schmidt 452,15 77,35 Eichstatt Ventus 2cT/18m |09:19 16:09
27.06.2010 |624,43 Roland Berlinghof 499,54 74,86 Eichstatt ASW 20 16,6m 09:41 16:31
27.06.2010 [248,46 Irmi Bahrle 157,85 60,66 Eichstatt Discus 10:09 13:12
27.06.2010 |230,18 Jurgen Smalla 174,28 42,06 Eichstatt LS 4 10:25 14:52
27.06.2010 [219,96 Ottmar Sichert 233,15 63,6 Eichstatt LS 4 10:49 14:58
27.06.2010 100,03 Norbert SchleiRheimer 75,73 38,42 Eichstatt LS 4 09:54 12:00
03.07.2010 |262,86 Karlheinz Ludwig 170,08 72,05 Eichstatt DG 200/17 11:00 13:34
03.07.2010 |238,45 Christoph Boéttigheimer 267,07 68,75 Eichstatt ASW 20 16,6m 11:08 15:33
03.07.2010 |217,58 Irmi Bahrle 170,96 63,82 Eichstatt Duo Discus T 12:34 15:37
07.07.2010 |857,96 Ottmar Schmidt 605,62 81,03 Eichstatt Ventus 2cT/18m |08:28 16:16
07.07.2010 613 Viktor Meyerle 481,64 61,78 Eichstatt Duo Discus T 08:27 16:47
07.07.2010 |577,1 Karlheinz Ludwig 453,43 57,11 Eichstatt DG 200/17 08:56 17:01
07.07.2010 379,44 Anton Lugtenburg 409,8 79,64 Stendal Borstel Discus 2 09:23 15:39
08.07.2010 339,56 Anton Lugtenburg 261,95 72,15 Stendal Borstel Discus 2 10:53 15:09
09.07.2010 309,89 Anton Lugtenburg 334,68 77,11 Stendal Borstel Discus 2 10:10 14:44
10.07.2010 |446,57 Anton Lugtenburg 344,5 83,27 Stendal Borstel Discus 2 11:34 15:58
10.07.2010 |[351,11 Karlheinz Ludwig 386,22 66,15 Eichstatt DG 200/17 10:12 16:24
10.07.2010 |216,2 Christoph Boéttigheimer 242,15 59,69 Eichstatt ASW 20 16,6m 10:15 15:49
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Fluge Piloten FCE DMST 2010 (3)

=

Datum Punkte Name km km/h Startplatz Flugzeug Start Fnde
11.07.2010 |114,32 Norbert SchleiR heimer 86,56 38,75 Eichstatt LS 4 13:26 15:47
11.07.2010 |109,82 Karlheinz Ludwig 86,29 44,52 Eichstatt DG 200/17 13:41 15:46
13.07.2010 |311,64 Anton Lugtenburg 240,41 58,19 Stendal Borstel Discus 2 12:04 16:33
14.07.2010 |435,43 Anton Lugtenburg 470,26 77,61 Stendal Borstel Discus 2 09:57 16:28
15.07.2010 |371,17 Anton Lugtenburg 286,33 66,11 Stendal Borstel Discus 2 10:36 15:29
16.07.2010 |355,22 Anton Lugtenburg 383,64 70,7 Stendal Borstel Discus 2 11:28 17:05
18.07.2010 |366,53 Anton Lugtenburg 256,57 62,62 Rotenburg Wimm Std. Cirrus 09:49 14:27
18.07.2010 |323,43 Karlheinz Ludwig 254,12 56,05 Eichstatt DG 200/17 12:32 17:12
18.07.2010 |245,9 Christoph Béttigheimer 196,72 45,07 Eichstatt ASW 20 16,6m |12:29 16:59
18.07.2010 |240,85 Mark Wittmann 182,36 48,66 Eichstatt LS 4 12:44 16:37
18.07.2010 |185,74 Roland Berlinghof 222,88 86,41 Eichstatt Ventus 2cT/18m |14:18 17:07
18.07.2010 |79,23 Irmi Bahrle 85,57 54,78 Eichstatt Discus 13:05 14:49
19.07.2010 |272,47 Anton Lugtenburg 267,02 64,12 Rotenburg Wimm Std. Cirrus 12:04 16:41
20.07.2010 |403,78 Anton Lugtenburg 288,42 66,19 Rotenburg Wimm ASW 19 11:12 15:54
21.07.2010 |255,59 Anton Lugtenburg 255,59 69,52 Rotenburg Wimm ASW 19 10:51 15:12
24.07.2010 |234,65 Anton Lugtenburg 234,65 47,19 Rotenburg Wimm ASW 19 11:05 16:41
25.07.2010 (387,27 Viktor Meyerle 304,29 47,61 Eichstatt Duo Discus T 09:35 16:29
25.07.2010 |368,53 Karlheinz Ludwig 405,39 55,62 Eichstatt DG 200/17 09:12 16:42
25.07.2010 (302,32 Anton Lugtenburg 302,32 84,06 Rotenburg Wimm ASW 19 09:45 14:27
25.07.2010 |295,8 Uwe Schulz 313,55 47,01 Eichstatt LS 4 08:56 15:55
25.07.2010 |272,39 Christoph Béttigheimer 214,02 43,65 Eichstatt ASW 20 11:07 16:18
31.07.2010 (439,69 Karlheinz Ludwig 483,66 65,89 Eichstatt DG 200/17 10:29 18:13
31.07.2010 |370,63 Roland Berlinghof 317,68 83,28 Eichstatt Ventus 2cT/18m |11:55 15:56
04.08.2010 |85,64 Viktor Meyerle 73,41 31,83 Eichstatt Ventus 2c¢T/18m (13:31 15:58
09.08.2010 (141,7 Christoph Béttigheimer 155,87 54,95 Eichstatt ASW 20 11:11 14:15
10.08.2010 |332,43 Anton Lugtenburg 237,45 58,49 Musbach ASW 19 10:17 14:36
10.08.2010 [180,84 Uwe Schulz 198,92 45,92 Eichstatt Duo Discus T 12:28 17:12
10.08.2010 |118,51 Christoph Béttigheimer 130,36 76,98 Eichstatt ASW 20 12:56 14:47
11.08.2010 |60,2 Anton Lugtenburg 60,2 41,43 Musbach ASW 19 11:48 13:41
19.08.2010 |[253,27 Anton Lugtenburg 253,27 56,03 Musbach ASW 19 10:27 15:21
20.08.2010 (146,23 Anton Lugtenburg 146,23 48,96 Musbach ASW 19 12:46 16:00
21.08.2010 |436,35 Karlheinz Ludwig 342,84 65,61 Eichstatt DG 200/17 10:29 15:51
21.08.2010 (92,79 Christoph Béttigheimer 102,07 81,87 Eichstatt ASW 20 11:55 13:30
21.08.2010 |57,1 Irmi Bahrle 43,23 14,94 Eichstatt LS 4 10:53 13:56
22.08.2010 (150,51 Karlheinz Ludwig 118,26 52,55 Eichstatt DG 200/17 13:23 15:46
22.08.2010 |80,66 Andreas Banis 85,5 65,63 Eichstatt LS 4 14:15 15:47
22.08.2010 (69,25 Irmi Bahrle 53,42 34,11 Eichstatt Discus 13:45 15:27
31.08.2010 (338,37 Anton Lugtenburg 365,44 58,9 Vinon LS 8 11:43 18:05
03.09.2010 (429,6 Anton Lugtenburg 489,74 71,04 Vinon Arcus T 10:22 17:28
04.09.2010 (370,38 Anton Lugtenburg 422,23 80,11 Vinon Arcus T 12:01 17:24
05.09.2010 (567,05 Anton Lugtenburg 612,41 82,26 Vinon LS 8 10:47 18:20
05.09.2010 (99,62 Jurgen Smalla 105,59 43,61 Eichstatt LS 4 12:31 15:11
05.09.2010 (5,94 Jurgen Smalla 4,5 28,67 Eichstatt LS 4 15:14 15:32
10.09.2010 |328,87 Anton Lugtenburg 355,18 69,21 Vinon LS 8 11:08 16:30
11.09.2010 |[210,78 Viktor Meyerle 180,67 54,12 Eichstatt Ventus 2cT/18m [10:17 13:45
12.09.2010 |295,15 Anton Lugtenburg 318,76 73,92 Vinon LS 8 11:38 16:33
12.09.2010 |84,47 Irmi Bahrle 66,37 37,77 Eichstatt Duo Discus T 12:44 15:16
14.09.2010 |123,17 Anton Lugtenburg 133,02 63,44 Vinon LS 8 11:45 14:00
15.09.2010 |110,99 Anton Lugtenburg 119,87 90,89 Barcelonnette LS 8 11:49 13:35
19.09.2010 |185,82 Wolfgang Meyerle 222,99 75,45 Eichstatt Ventus 2cT/18m |11:36 14:59
19.09.2010 |143,76 Karlheinz Ludwig 112,96 47,31 Eichstatt DG 200/17 12:34 15:05
19.09.2010 |119,95 Michael Késsler 127,15 61,29 Eichstatt PIK 20 E 11:35 14:07
19.09.2010 |[115,59 Christoph Béttigheimer 127,15 61,29 Eichstatt Duo Discus T 11:35 14:07
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Freitag

Sam./ Son.

06.02.11 -27.02.11
25.02.2011
11.03.11 - 25.03.11
19./20.03.11
18.04.11 - 01.05.11
24.04.11 - 01.05.11
13.06.11 - 16.06.11

Termine 2011

Lehrgang Funksprechzeugnis

20:00 Uhr: Jahreshauptversammlung im Trachtenheim
Fluglager Frankreich (Info: Heinz Ludwig)

10:00 Uhr: Aufbau Flugzeuge (wenn das Wetter es zulasst)
Ferienfluglager FCE am Flugplatz (Osterferien)

Trainingslager D-Kader in Eichstatt

Vorbereitung Fliegerfest (Mo ab 10:00 Uhr, Di-Do ab 18:00Uhr)

17.06.11 - 19.06.11 Fliegerfest

Samstag

Samstag
Nov./ Dez.
Samstag

20.06.11 - 23.06.11
02.07.11 - 03.07.11
01.08.11 - 15.08.11
20.08.2011

19.11.2011

10.12.11

Abbau Fliegerfest und Aufbau Flugzeuge
Beteiligung am Altstadtfest
Ferienfluglager FCE am Flugplatz (Sommerferien)

14:00 Uhr: Basteln von Wurfgleitern (zusammen mit dem Kreisjugend-
rng)

10:00 Uhr: Abbau Flugzeuge / Beginn der Winterarbeit

Lehrgang Funksprechzeugnis und/oder Theorielehrgang

Jahresabschlussfeier im Vereinsheim

Verfasser: Karl Kolle



