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Vorwort Karl Kolle (1. Vorstand)

Liebe Vereinsmitglieder,
liebe Freunde des Luftsports,

fur uns hatte das Jahr 2009 einen idealen Start, denn ein neues Segelflugzeug, eine ASK
21, steht seit dem 10. Januar bei uns in der Halle. Wie in der Statistik, hier in diesem Jah-
resbericht, nachzulesen ist, war der Kauf der ASK 21 ein voller Erfolg, denn sie war das
Flugzeug mit den meisten Starts 2009.

Der Umstieg bei der Schulung von Holz- auf Kunststoffflugzeuge hatte nattrlich zur Folge,
dass die ASK 13 und eine Ka 8 verkauft wurden. Die ASK 13 war seit 1975 unser Ausbil-
dungsflugzeug und hatte in diesem Zeitraum tber 25.000 Starts gemacht. Ich hoffe, dass
die ASK 21 ein ahnliches Erfolgsmodell wird. Damit ist die Ka 8 (D-8657) das letzte Holz-
segelflugzeug im Verein. Ob wir diese Ka 8 verkaufen kénnen oder als ,Oldtimer” behal-
ten, wird die Zukunft zeigen.

Der Flugzeugpark wird sich in den nachsten Jahren vermutlich verdndern missen, denn
wenn eine Jodel DR 300 (D-ENJN) im Jahr nur 43 Stunden in der Luft ist (so wenig wie
noch nie), dann muss man sich Gedanken machen, ob die Mitglieder das Flugzeug noch
wollen oder ob der Verein ein Flugzeug zuviel hat?

Ansonsten ist das Jahr 2009 etwas ruhiger verlaufen als das Jahr zuvor mit der ,,Grol3bau-
stelle Hallendach®. Ich glaube, das tut einem Verein auch einmal gut, wenn die Mitglieder
am Wochenende zum Flugplatz kommen und kein Gerist und keine Arbeitsmaschinen
sehen. Trotzdem wurde wieder sehr viel an den Flugzeugen und Geréten instand gesetzt,
gewartet und repariert sowie viele Restarbeiten, die von der Dachsanierung noch offen
waren, erledigt. Dafir, all denjenigen, die immer zur Stelle sind, wenn etwas geleistet wer-
den muss, ein herzliches Dankschon.

Mit dem Wetter hatten wir 2009 im Gro3en und Ganzen auch Glick, sodass mit fast allen
Flugzeugen mehr geflogen wurde als im Jahr zuvor.

Das Fliegerfest fand bei der Bevolkerung wieder guten Anklang und trotz des durchwach-
senen Wetters konnte ein erfreuliches Ergebnis erzielt werden.

Das Schonste flr einen Verein ist es aber, wenn man am Ende des Jahres zufrieden zu-
ruckblicken kann, weil die Flugsaison ohne grofR3e Stérungen und vor allem unfallfrei ver-
laufen ist. Daftiir mochte ich mich bei allen bedanken und zugleich die Hoffnung ausspre-
chen, dass auch in diesem Jahr die Sicherheit oberste Prioritat hat.

Fur die Flugsaison 2010 winsche ich allen Vereinsmitgliedern viele schéne Flugerlebnisse
und vor allem eine unfallfreie Saison.

1. Vorsitzender
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Bericht Segelflugreferent

Hallo Segelflieger, hallo Anwesende,

rickblickend auf die Flugsaison 2009 kann mit Fug und Recht behauptet werden, dass die
abgelaufene Saison eine Reihe von gravierenden Veréanderungen und Neuerungen im Be-
reich Segelflug mit sich brachte.

Beginnend mit der Lieferung unserer ASK 21 D-1850 und dem fast gleichzeitigem Verkauf
der ASK 13 D-3971 und der Ka 8 D-4660 nach Vilshofen ging eine fast 60-jahrige Historie
des Fliegerclubs, namlich eine bewéahrte Basisschulung auf ,Holzflugzeugen®, zu Ende.
Die anfangliche, teilweise unterschwellig vorhandene Skepsis, ob die Ubergangsphase
auf ein Schul- und Ubungsflugzeug aus Kunststoff reibungslos vonstattengehen wird, war
vollkommen unbegriindet. Die Umschulung und Grundschulung verlief, ich sage mal, un-
spektakulér und sehr zielfihrend. Diejenigen Flugschiler welche bereits im Jahr 2008 oder
fruher den Alleinflug mit unserer ASK 13 absolviert hatten, benétigten nur wenige Starts
mit Lehrer um mit diesem ausgereiften Fluggeréat der Firma Schleicher Alleinflige zu ab-
solvieren. Ferner konnte im Laufe der Flugsaison festgestellt werden, dass sich bei den
neuen Flugschilern Lernerfolge und Erfolgserlebnisse ebenso rasch wie bei der Schulung
mit der ASK 13 einstellten.

Der neue Kunststoffdoppelsitzer wurde nicht nur von den Flugschulern, sondern von allen
Mitgliedern sehr gut angenommen und sehr gerne geflogen. Das Ergebnis spiegelt sich in
der Statistik mit 609 Starts und mehr als 208 Flugstunden wieder. Ende des Jahres konnte
ein modernes E- Vario der Firma LX Navigation eingebaut werden. Eine Investition, die
nicht nur eine Steigerung des Komforts, sondern auch der Sicherheit dient, da bereits die
Flugschuler lernen sollen das Steigen eines Flugzeuges mit Gehdr zu optimieren, anstelle
wie ein Kaninchen vor der Schlange auf ein mechanisches Vario zu starren.

Ein weiterer, fur die Zukunft des Vereins wichtiger Schritt in der Flugausbildung war die
Bereitschaft von zwei sehr aktiven Piloten, Roland Berlinghof und Christoph Béttigheimer,
die Ausbildung zum Fluglehrer zu absolvieren. Fir Roland konnte noch im August ein
Ausbildungsplatz in Laucha organisiert werden, wahrend Christoph momentan die LVB
Fluglehrerausbildungsschiene durchlauft.

Nach Ablegen der theoretischen und praktischen Prifung, sowie des Verwaltungsmara-
thons, die entsprechenden Unterlagen nach Bayern zu transferieren, konnte Roland mit
seinen 24 Jahren als einer der jingsten, wenn nicht der jlingste Fluglehrer des Vereins,
bereits im September mit in die Vereinsausbildung eingebunden werden An dieser Stelle
mein herzlicher Dank an Euch beide, dass ihr euch dieser lern- und zeitintensiven Ausbil-
dung gestellt habt, um euch zuklnftig fur den Verein als Lehrer zu engagieren.

Als weiteres Highlight dieser Flugsaison kann auch die Teilnahme von Anton Lugtenburg
an drei Segelflugwettbewerben (Brandenburgische Landesmeisterschaften in Stdllin, die
Bayerischen Juniorenmeisterschaft in Ansbach, sowie als Trainingswettbewerb die Offe-
nen Klasse-Meisterschaften in Winzeln) gewertet werden. Anton belegte bei diesen Quali-
faktionswettbewerben vordere Platze und konnte sich bei den Meisterschaften der Junio-
ren in Ansbach trotz eines mit einem schlechten Handicap belasteten Flugzeugs fir die
Deutsche Meisterschaft der Junioren 2010 qualifizieren.

Durch die soeben erwahnten Wettbewerbe und die sehr gute Platzierung bei der DMST
2009 wurde Anton in die Fordergruppe der Bundeswehr berufen und wird 2010 als Sport-
soldat dienen. Die Berufung von Anton kann unseren Verein mit Stolz erfiillen, da die letz-
te Forderung eines Mitgliedes des Vereins durch den Bund fast 25 Jahre zurlckliegt.
Anton super!

Eine andere, fur den Verein wichtige fliegerische Téatigkeit ist der Leistungs- oder Stre-
ckenflug. Nach dem Wechsel der Familie Ropling nach Donauworth im Jahre 2008 war
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das Interesse unserer Segelflieger am Steckenflug eher durchschnittlich. In der abgelaufe-
nenen Saison stieg sowohl die Anzahl der Flige als auch die geflogenen Streckenkilome-
ter.
Um den Streckenflug weiter zu intensivieren und das im Verein vorhandene Wissen und
Knowhow zu Ubermitteln, begannen wir im Winter mit dem theoretischen Teil einer ver-
einsinternen Streckenflugausbildung. Sowohl die Anzahl der Teilnehmer als auch das Inte-
resse waren sehr grol3, so dass das ubermittelte Wissen hoffentlich bald in die Praxis um-
gesetzt werden kann.
Einziger Wermutstropfen ist die Beteiligung unserer Junioren an der DMST. Im Jahre 2009
meldete praktisch nur Anton Lugtenburg seine Fluge.
Zum einen gilt es hier den Hebel anzusetzen, um mehr jugendliche oder interessierte Se-
gelflieger fur die Streckenfliegerei zu begeistern, andererseits ware es nicht schlecht,
wenn selbst kleine Fliige am Abend durch die jeweiligen Piloten ausgelesen und gewertet
wirden.
Durch die Anschaffung eines Netbooks kénnen die Daten von allen Loggern und Flarms
aus unseren Vereinssegelflugzeuge mit geringem Aufwand ausgelesen und gewertet wer-
den. Durch das am Flugplatz installierte WLAN System konnen die Fliige einfach, schnell,
fast direkt und einfach in die OLC/DMST Wertung uUbertragen werden. Eine ,selbstgestrick-
te" Anleitung ist im Aufbewahrungskoffer des Netbooks sowie auf unserer Homepage ein-
sehbar.
Die Schulung mdéchte ich nur am Rande streifen, da unser Vereinsausbildungsleiter Viktor
in seinem Ausbildungsbericht detailliert tGber die Ausbildung berichten wird. Nur soviel: Die
Anzahl der Flugschiler konnte zwar nicht gesteigert werden, aber vier jugendliche Flug-
schiler konnten wir als neue Mitglieder begrtf3en. Trotz der stagnierenden Anzahl von in
der Ausbildung befindlichen Piloten konnte eine deutliche Steigerung von Schulstarts und
Schulstunden verbucht werden. Einzelheiten kbnnen dem Jahres- beziehungsweise Aus-
bildungsbericht entnommen werden.
Zum Abschluss mochte ich noch tber die wichtigsten geplanten oder gestarteten Aktivita-
ten fur die neue Flugsaison informieren.
Am 12. Méarz starten unsere ,Frankreichfahrer* mit zwei Privat- und zwei Vereinsflugzeu-
gen Richtung ,La Motte" um bei hoffentlich wieder optimalen Wetterbedingungen zahlrei-
che Flige in den franzdsischen Alpen zu unternehmen.
Anton Lugtenburg wird ebenfalls Anfang Marz am Bundeswehrkaderlehrgang in Vinon teil-
nehmen.
Bei ausreichendem Interesse wollen wir Ostern wieder unter der Woche am Heimatflug-
platz fliegen. Deshalb bitte ich darum, dass ihr euch kurzfristig in die im Vereinsheim aus-
hangende Liste eintragt. Zwischen dem 25.04.2010 und 02.05.2010 hat der Bayrische D —
Kader ein Trainingslager auf unserem Flugplatz geplant. Wer in diesen Zeitraum fliegen
will, ist herzlich eingeladen. Ob die Mitte Mai geplante Streckenflugwoche wieder stattfin-
det, hangt in erster Linie von der Beteiligung der Mitglieder des Fliegerclubs statt. Ein ent-
sprechender Aushang folgt. Die ersten zwei Augustwochen stehen wieder ganz unter dem
Zeichen unseres Sommerfluglagers.
Ferner planen wir die Anschaffung eines Hangers fir unsere ASK 21. Um den Markt zu
sondieren, werden wir im Rahmen der Anfang April stattfindenden AERO 2010 entspre-
chende Hersteller aufsuchen und anschlieend den fiir unseren Verein optimalen Hanger
als Ausbausatz ordern.
Der Kauf eines neuen Segelflugzeuges wurde zurlckgestellt, da wir momentan unter an-
derem die Auslastung der einzelnen Flugzeuge beobachten wollen, und die Beschaffung
eines potentiellen neuen Flugzeuges aufgrund sehr kurzer Lieferzeiten nicht zeitnah ent-
schieden werden muss.
Ferner liegt uns seit kurzem eine Anfrage das Internats des Gabrieligymnasiums, Segel-
flug als eine Art Wahlfach ab dem Schuljahr 2010/11 anzubieten, vor. Eine Entscheidung
inwieweit und in welchem Umfang dieses Projekt realisiert werden kann, kann erst nach
einigen intensiven Gesprachen mit den entsprechenden Mitgliedern (Fluglehrern, Theorie-
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lehrern, Flugleitern, Windenfahrer etc.), sowie Gesprachen mit den zustandigen Verant-
wortlichen der Realschule getroffen werden.

Mit meinen Ausfuhrungen bin ich am Ende. Last but not least méchte mich an dieser Stelle
bei den Fluglehrern, den zahlreichen freiwilligen Helfern am Start, unserem technischen
Personal, vor allem Gerhard Pachowsky sen. als Prufer und Gerhard Pachowsky jun. als
Organisator der Werkstattarbeit/Material, sowie den fleiBigen Helfern bei der Winterarbeit
und vor allem bei unseren Rentnern, ohne deren Engagement viele wichtige Arbeiten nicht
rechtzeitig abgeschlossen, der Flugbetrieb wahrend der Woche und an vielen Wochenen-
den oft nicht mdglich gewesen ware, recht herzlich bedanken.

Dank auch an die Autoren der Beitrdge und Statistiken unserer Jahresriickblickes, welcher
am Ende der Versammlung wieder verteilt wird, beziehungsweise auf unserer Homepage
angesehen oder downgeloaded werden kann.

Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit

Jirgen Hofmann
(Segelflugreferent)

Unsere neue Monstranz, die ASK 21 D-1850 im Dauereinsatz (Foto Iris Pachowsky)
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Bericht / Motorflugreferent

Flugsaison 2009

Erfreulicher Weise kbnnen wir auch beim Motorflug auf eine unfallfreie Flugsaison 2009 zurlckbli-
cken. Viele schone Flige in die ndhere und weitere Umgebung wurden mit den vereinseigenen
motorgetriebenen Flugzeugen durchgefiihrt. Hierbei erwies es sich als richtig, auf den Verkauf ei-
nes der beiden Motorsegler zu verzichten, da diese sich weiterhin groRer Beliebtheit und damit
Auslastung erfreuen. Auch das Ultraleicht (IH) wurde erfreulich gut genutzt. Eine relativ geringe
Auslastung verzeichnete allerdings unsere zweite Schlepp-maschine (JN). Siehe hierzu auch die
Statistik in diesem Jahresbericht.

Auch im Jahr 2009 wurden wieder sehr viele Gastflige durchgefiihrt, insgesamt 135 Std und 44
min, entsprechend 308 Starts und Landungen. Die Verteilung nach Zeit und Starts konnt ihr der
nachstehenden Grafik entnehmen.

Gastfllige nach Zeit [min]

D-1850; 515

D-EGJC; 1556 D-KEIC: 483

D-KFCE; 933

D-KFEC; 561

D-MEIH; 350
D-EKVL; 2716
D-ENJN; 1030

Gastflige nach Anzahl

D-EGJC; 49 D-1850; 33
D-KEIC; 23

D-KFCE; 32

D-KFEC; 11
D-MEIH; 21

D-EKVL; 91

D-ENJN; 48

Allen Piloten ein herzliches Dankeschdn fur ihre Einsatzbereitschaft, wodurch vielen Gésten ein
positiver Einblick in unseren attraktiven Sport ermdglicht wurde. Die Tradition kosten-glnstiger
Mitflugmaoglichkeiten fur Interessierte méchten wir auch in der kommenden Flugsaison weiter pfle-
gen. Gerade das direkte Gesprach mit freundlichen und fachkundigen Piloten im angenehmen Um-
feld unseres schionen Flugplatzes tragt zu einer positiven Meinungsbildung in der breiten Bevolke-
rung bei.
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Wartung der Motormaschinen

Wie jedes Jahr wurden auch wéahrend der laufenden Saison in vielen Arbeitsstunden an allen mo-
torgetriebenen Flugzeugen, den Motorseglern und dem Ultraleicht Wartungsarbeiten und Jahres-
nachprufungen durchgefuhrt. Die neuen Vorschriften und Regelungen forderten fir die Motorflug-
zeuge neue Geratschaften. Deshalb wurden in die Motorflugzeuge ELTs eingebaut.

In der Cessna wurden die Geber und Tankanzeigen erneuert. Die Schonheit sollte bei der JC auch
nicht leiden, eine aufwandige Grundreinigung und Politur brachte das gewlinschte Ergebnis.

Unsere Dynamic wurde (wenn auch gesetzlich nicht gefordert) mit einem Anticollisionlight und Po-
sitionslichtern ausgestattet, um die Sicherheit wahrend des Flugbetriebes zu erhdhen.

Diese Arbeiten wurden nicht nur an den Wochenenden, sondern grof3teils unter der Woche durch-
gefuhrt.

Danken mdochte ich an dieser Stelle allen Mitgliedern, die sich aktiv an den Wartungsarbeiten und

deren organisatorischem Ablauf beteiligten, insbesondere Herrn Gerhard Pachowsky senior, der
durch seine Fachkenntnisse dies alles erst ermoglicht.
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Ausbildungsbericht 2009 - Segelflug — Motorsegler und UL

Jahreshauptversammlung 2010

Nach 35 Jahren Segelflugausbildung mit dem Schulflugzeug ASK 13 in Gemischtbauweise
— Rumpf aus Stahlrohr, Fligel aus Holz mit Stoffbespannung- begann 2009 die Ara in
Kunststoff mit der ASK 21.

Die ASK 21 bietet nicht nur fliegerisch einen grof3en Fortschritt, sondern auch eine besse-
re Sicht vom hinteren Lehrersitz; noch dazu sind die Sitze wesentlich bequemer.

Zu einem neuen Schulflugzeug gehdrt auch ein neuer Fluglehrer — den hat der FCE auch
erhalten. Roland Berlinghof hat drei Wochen, also seinen ganzen Jahresurlaub flr einen
Fluglehrerlehrgang geopfert. Er hat den Lehrgang mit Erfolg abgeschlossen und die Lehr-
berechtigung erhalten.

Der Umstieg von der ASK 21 zum Astir ist wie erwartet, mit den Schilern problemlos ver-
laufen.

Mit 11 Segelflugschilern steht der Verein gut da — vier Schiler haben die Ausbildung
abgebrochen. Ich finde das ist ein normaler Vorgang.

Eine Schulerin hat die Segelflugausbildung abgeschlossen und nach der Prifung den
Luftfahrerschein erhalten: Hortense Mayr

Mit der Motorseglerausbildung waren wir wieder voll beschaftigt; der Erfolg — drei neue
Motorseglerpiloten: Franzi Metzel, Mark Wittmann un  d Andreas Banis

Startzahlen und Flugzeiten der Ausbildung zum Jahre  sbericht 2009

Segelflug:

636 Segelflugstarts wurden an der Winde und
16 Schulstarts mit F-Schlepp durchgefiihrt.
156 Stunden waren die Schuler in der Luft.

Motorsegler:
1 Schaler ist z.Zt. in Ausbildung
172 Schulstarts mit
40 Stunden wurden in der Ausbildung geflogen,
12 AuRRenlandeiibungen wurden mit den Schiilern durchgefuhrt.

Reparaturen: Schwei3arbeiten am Fahrwerk und die Ublichen Stundenkontrollen wurden
durchgefuhrt.

Ultraleicht:
3 Piloten sind in Ausbildung.
Die Dynamic (fir manche das Lieblingsspielzeug) hat jetzt tber 700 Stunden Flugzeit und
830 Starts.
Reparaturen am UL:
Das Getriebe wurde zur Uberpriifung (nach 800 Stunden erforderlich) ausgebaut und die
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ublichen Stundenkontrollen durchgefiihrt. — Die Laufzeit des Motors (TBO) ist von 1500 auf
2000 Stunden erhdht worden.

Winde:

1934 Starts wurden im vergangenem Jahr geschleppt und insgesamt hat die Winde
19118 Gesamtstarts.

Reparaturen: keine.

Einen Ersatzmotor mit Getriebe hat uns Kilian Fritz besorgt — ein wichtiges Ersatzteil.

Lehrgéange:

Ein Theorielehrgang fur Segelflieger fand im Nov. / Dez. an funf Wochenenden mit 30 Un-
terrichtsstunden statt.

Mit 15 Teilnehmern war der Lehrgang gut besucht, - sieben Schiler waren vom FCE, die
ubrigen kamen von Ingolstadt, Neuburg, Beilngries und Greding.

Die Lehrer waren Schneider J. (Met), Berlinghof R. u. Glaser F. (Tech.), Lutgenburg A.
(Nav.), Dr. Béttigheimer Chr. und ich(Recht u.Verh.).

Urlaubsfliegen:

Das Ferienfliegen war wieder im Juli / August. Fur die Schiler war diesmal die ASK 21 voll
ausgelastet und fur die Leistungsflieger gab es gute Wetterlagen fir groRe und schnelle
Streckenfliige.

Jugendvergleichsfliegen:

Am 12. Sept. fand das Jugendvergleichsfliegen in Beilngries statt.

Vom FCE nahm Isgen Johannes mit dem ,Astir* teil.

Johannes hatte derzeit erst einige Starts auf dem ,Astir* und flog noch dazu auf einem
fremden Flugplatz. Trotz dieser Schwierigkeiten zeigte er gute Flige und Ziellandungen.

Wie immer zuletzt ein Dankeschon an alle, die sich aktiv beteiligt haben.
Euch allen eine gute und vor allem eine unfallfreie Flugsaison 2010.

Viktor Meyerle
Ausbildungsleiter
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Ausbildungsstatistik im Fliegerclub

Schulerliste FCE
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F-Schlepps und Windenstarts (Schulung)

1800
1600
1400

1200
1000
0

suels

600
400
200

6002
8002
002
9002
5002
002
€002
2002
T00Z

000:
666
866
166
966
S66
66
€66
266
T66
066
686
886
186
986
S86
86
€86
286
186
086T
66T
8L6T
L16T
9.6T
SL6T
V.61
€L6T
2L6T
TL6T
0.6T
696T

-= F-Schlepp

- Windenstarts

Stunden Segelflug (Schulung)

uspunms

6002
8002
L002
9002
S002
002
€002
2002
1002
0002
666T
866T
L66T
966T
G66T
V66T
€66T
66T
T66T
066T
686T
886T
L86T
986T
G86T
86T
€86T
86T
186T
086T
6.6T
8L6T
LL6T
9.6T
GL6T
V.6T
€L6T
2L6T
TL6T
06T
696T

- Schulstunden (Segelflug)

Starts Motorsegler (Schulung)

350

300

250

o o
S o
S

suels

100

50

6002
800¢
1002
9002
§S002
002
€002
200C
T00T
0002
666T
866T
66T
966T
S66T
66T
€66T
2661
T66T
066T
686T
8861
1861
9861
S86T
86T
€861
2861
86T
0861
66T
8.6T
L16T
96T
S/6T
v.6T
€L6T
2L6T
TL6T
06T
696T

O C
MW C
s £
OIS
>0
mw T
C
X0
> D
53
a
¢}
=
9]
>
(qV]
—

‘ -+ Motorseglerstarts ‘




009 FLIEGERCLUB

Rﬁckb“ckz EICHSTATT ..

Januar

Unsere neuer Doppesitzer eine ASK 21 wird am 10. Januar bei Fa. Schleicher Flugzeug-
bau in Poppenhausen abgeholt.

Nach tfiefen Tiefentemperaturen wurde durch flieBendes und spritzendes Wasser in der
KUche festgestellt, dass der Warmwasserboiler einen massiven Frostschaden erlitten hat.
Die Winterarbeit an Segel- und Motorflugzeugen schreitet im Januar deutlich voran.
Unsere ASW 20 wird verkauft und fliegt zukUnftig in Manching.

Februar

Die Kiche wird komplett renoviert, die Decke mit Rigips verkleidet und neu gestrichen,
der defekte Boiler wird durch einen elektrischen Boiler ersetzt. Die Propangasflaschen
an der Hallenrckwand werden UberflUssig und abgebaut.

Die Winterarbeiten gehen in den Endspurt und die Vorbereitungen der Frankreichfahrer
laufen.

Aus einem Gespréch im Oktober zum Verkauf einer Ka 8 nach Vilshofen hat sich entwi-
ckelt, dass sowohl ASK 13 als auch eine Ka 8 nach Vilshofen verkauft werden. Die Flug-
zeuge wurden am 09.02.09 einschlieBlich des offenen H&ngers verdussert.

Marz

Die Jahreshauptversamlung findet am 07.03.09 im Trachtenheim statt.

Hans Schmid wir im Rahmen der Jahreshauptversammlung die Ehrenmitgliedschaft -
berreicht.

Am 14. Marz starten die Teinehmer des Fluglagers ,, La Motte" mit den Flugzeugen Duo,
Ventus und Discus und erleben 14 schdne Tage in der Provence.

Mitte Marz kann wetterbedingt nur an einem Wochende sporadisch geflogen werden.
Die ersten Einweisungsstarts werden mit der ASK 21 durchgefGhrt.

Am 28.03.09 findet bei stromenden Regen die jGhrliche Einweisung fur das am Flugplatz
vorhandene Rettungsgerdt unter Leitung der FFW Eichstatt statt.

April

Die erste Schénwetterperiode des Jahres 2009 beginnt mit den Osterferien, so dass seit
vielen Jahren wieder wahrend der Ferien geflogen werden kann.

Ab Mitte April werden durch die Reg. von Obb. BrandUberwachungsflige angeordnet.
Die Frohjahrsversammlung hat die Schwerpunkthemen Camo und diverse Anderungen
(Transponder Mode S).

Der seit Jahrzehnten verwendete Flugplatzgrill wird gestohlen.

Unser Daten Notebook hat diverse M&ngel und und kann nicht weiter genutzt werden.
Bis zur Neubeschaffung wird mit einem Ersatzger&t gearbeitet.

Leider mussen wir auf unseren von Wolfgang J&gle ausgeliehenen Traktor zukinftig ver-
zichten; der Traktor wird nun in Egweil genutzt.

13 Verfasser Gerhard Pachowsky jun.
Karl Kélle
Jurgen Hofmann



iickblicK 2009  FuecercLuB

EICHSTATT ..

Bundesrepublik Deutachland
Federal Republic of Germary
Wity et daar ZU-updisshen Agentar G Flugsisherhsit
% Vombererihz & oo A en Satzy Agere

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

@ LUFTFAHRT-BUNDESAMT

UNTERNEHMEN ZUR FUHHUNG DER AUFRECHTERHALTUMG DER LUFTTUCHTIGKEIT
IT 3 4 RADRTHINESS MANLGENENT DRIANIZET N

GENEHMIGUNGSURKUNDE

APPROVAL CERTIS(CATE

Akt 3
ey, DE.MG.0S07

Witglied der Européischen Union
rapais=hen Parlaments und d=s Rates ynd & membar at e Eumean Ul
et das LUFTFAHRT BUNDESAMT hiermit:

W Rculan I T 2IZZ06D 8 T 0 I I

GENEHMIGUNGSURKUNDE

Fliegerclub Eichstatt e.V., Am Weinberg 25, 85072 Eichstatt APPACVAL CERTIFICATE

sls einem L zur Fihrurg der Aurechternattung oer Luftucntigheit qemels Anang [ (Tel M) Abschrit Gonehmigungszrichan: DE.MF.0507

ef(.nrten Luff'gnrzeuge une zur Ereilung mn Gemdk der pellenden Verordnung (EG) Mr. 204212003 der Kommission und unler der
Hlighai: nach erfolgier Prifung der LufttGohtigket Voraussetzung, dass die unten werdearn, i die

Bundesrepublik Deutschiand hiermit

Lumu chiigkei: der im oeigefiicten Geneh-mcur\gs er?alc?“m‘a
Emplehlungen oder Besshein gungen Ober die der L
:{Emﬂl’! M.A.790 von Anhang | der Veror

el 0 o ST e LU COMMISEN KU A1 16€) ZMEE004 1 19 B BN I 1153 31 40810 11 conators oacmas b, n
e Meribar SIas Peiedy e lifkas
dem Instandhaltungsbatrisb
Iainbangrigs crganksalion

1 D 2se Gerel hrn gun unterisgt den irn Abschritt, Gensamiguncsurifang’ des gemart Annang | (Tsil b} Fliegerciub Ei §tt e.V., Am Weinberg 25, 85072 Ei
vechnill G der Veresdnung (EG) Nr, 20422003 ararkannten Handbuchs déS Untern |ehr‘ ans
Jfinhfighet i

ren Finsehriangen &l einem nach Teil-M F i b, dass er fur die
il sy gt e b der in dsm beigafi i ihrten Produkte ist

und dasa er die untar g das oban
2. Diese GenehmigJng erfardert die Einkaltung dar in de il Anhang | (Teil b rordnung {(E5) sufgefihrien Genehmigungszeichens susste/len darf,
204202005 anerkannten Handuch des Ur “urg der Aufechl g der Lufifchtigaet: 8 Par-h SULOSIC = MINlaaNsa G181 680 SPRITWG 1 MBIt 108 [roCASTs I5tad I Ina aschan Appmat schadie and
fengelegien verianren - 5306 BAC CAICEIRS 0 1SR38 1) BENICH UAING TG 35048 EDINGR:
e larsa i I e spasifen 117 Anmae | (FarA) §a Sag ler (310} v 543,070 appmess cavirnlog abanthhass Bedingungen:

Cartlibure.
3. Diese Genehrrigung behat so langs inre Gultigseir, wie dzs Untemahmen zur FiRnung der Aufrechzerhaltung
der Lufttiichtigheit die Bastimmungen wan Arhang | (Tel M) der Yeromdnung (EG) Nr, 204262003 zinhil,
Thils saprovs i vald whilst the sparzwed conthulrg slweerhneas Taneqevsant staniazthn ravalne i czmplanca wik Annex | (Pat-ht;
e Ragalation {EC) No 20423003,

1. Dissw Gaawliniguig (ST DRASHESNK AUT OI8 m arsennit um.@ dar Ganabmigung! des panchmigesn Paral

Thi spprus is Tl o 13 el in Ine sobos Of psiovl ko o e i sparad s riansnss orankatan
d

AN (ot Ry, (5 SRR e

=

Worbehaltlich der Einnaltung cer Bedngungen 1 bis 3 behalt die vo-liegende Genehmiigung ihre Giltighei: fiir
gine unbagrenzle Jauar, sofarn sie nicht zurickgageben, erselzl, einstweilig auller Krafl gesaiz! ode” mﬁgﬂnﬂ Fal b appeon .,J i QA E N Fidival, 11
wideenufar wor

3 Farea artnn.
St i sl ot e T T el s athon i s e v PaA
st e, S A At o ek . blebtdises by, as ssi dann
auBer Kralt Eiﬂ? .
SUICLTE COMEIANGE W01 SErEning N e, o1 S all rermvain valid fon s wilieiied cursion anll Ve Bpps i
Detum dor Brstausetsllind:  yyonohen. 17 Agri 2000 LitsbrtBundsamt [ el o SR O
Monchen - im Auftrag Milnchen, 23. April 2008 Luftfahrt-Bundesamt
I, 24y I Aufyfag
i 7 /
- s i
Schlesl f#mar

Genehmigungsurkunden CAMO (Deckblatt) und Instandhaltungsbetrieb

Mai

» Ein neues Notebook fur die Erfassung der Starts wird in Betrieb genommen. Der LED Bild-
schirm des Profigerates ist auch in der Sonne bestens ablesbar. Die alten Disketten zur
Datensicherung haben ausgedient, die Sicherung erfolgt per DatenUbertragung auto-
matisiert auf einen zentralen Server.

Fliegerfreunde vom Luftfahrtverein Grunstadt (Rheinland - Pfalz) veranstalten vom 16.
bis 23.05. ein Streckenfluglager am Flugplatz. Die Teiinahme der Eichstatter Piloten halt
sich in Grenzen.

» Nicht lange fackeln heiBt die Devise. Roland Berlinghof und Michael Schneider schwei-
Ben in Windeseile einen neuen fahrbaren Grill zusammen. Die Einweihung findet am
Fronleichnamabend in groBer Runde staftt.

* Aus einem Schrottfahrzeug kénnen wir Austauschmoter und Antriebseinheit fUr unsere
Winde ausbauen. Diese werden unter Anleitung von Viktor rasch aus dem betagten
Audi A8 ausgebaut und eingelagert.

» Franziska Metzel, Andreas Banis und Mark Wittmann bestehen die praktische Motorseg-
lerprufung. Gratulation den neuen Scheininhabern.

» Aus dem Abbruch einer Halle erhalten wir zwei gebrauchte Industrietore fUr die Werk-

statt. Dank Michael Schneider entstehen keine Kosten, da die Tore als Spende in unse-

ren Besitz Ubergehen.
14 Verfasser Gerhard Pachowsky jun.
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Juni

J

Das Hallenfest vom 05.06. — 07.06.09 weist einige Anderungen auf. So wird am Freitag
ab 16:00 Uhr Jugendlichen die Moglichkeit geboten zu reduzierten Preisen Passagierfli-
ge im Segelflugzeug an der Winde zu erleben. Am Samstag heizen ab 21:00 Uhr 2 Live-
bands und ein DJ die Stimmung fur das jungere Publikum an. Eine mehr als volle Halle
gibt dem Konzept recht, obwohl die Art der Musik nicht jeden anspricht.

Am Sonntag zieht es totz h&ufiger und intensiver Regenschauer wieder tausende auf
den Fliegerberg um den zahlreichen und interessanten FlugvorfGhrungen beizuwohnen
oder die Heimat bei Rundfligen aus der Luft kennen zu lernen.

uli

Am ersten Juliwochenende beteiligen wir uns tradtionsgemaB mit der Ausstellung eines
Segelflugzeuges (Discus) am Altstadtfest.

Das Funkgerd&t unseres UL D-MEIH ist defekt und muss zur Reparatur. Um den UL weiter
betreiben zu kdnnen, wird das Funkgerat aus der Ka 8 angepasst und eingebaut. Die
Ka 8 kann fur ca. 4 Wochen zum Bedauern von vielen Vereinsmitgliedern nicht geflogen
werden.

August

Der Wettergott wahrend des 2 wdchigen Fluglagers am Fliegerberg ist uns wohlgeson-
nen und lasst uns fast taglich fliegen. Die Schulung l&uft dank der Anwesenheit zahlrei-
cher Fluglehrer auf Hochtouren, das Interesse an ausgedehnten Streckenfligen hailt
sich leider in Grenzen.

Der Sprungverein Colibri aus Waizenhofen bittet denFliegerclub um UnterstGtzung und
frdgt an, ob die Absetzmaschine, ein Pilatus Porter fUr ca. 2 Wochen in Eichstatt statio-
niert werden darf. So wird unser Flugplatz kurzfristig zum Ausweichplatz fur die Fallschirm-
springer und wir kbnnen die Kurzstarts und Landungen der Pilatus Porter hautnah erle-
ben.

Der Verein beschafft ein Netbook zum Auslesen der Logger und Flarms fUr unsere Segel-
flugzeuge.

Anton Lugternburg nimmt vom 10.08.09 bis 20.08. 09 an den Bayerischen Segelflugmeis-
terschaften der Junioren Clubklasse mit der LS 4 D-0221 in Ansbach teil.

Hortense Mayr legt am lefzten Augustwochenende mit Erfolg die praktische Prifung for
Segelflug ab. Gratulation!

Das Schiebetor zwischen Halle und Werkstatt wird durch in elekirisch betriebenes Sekti-
onaltor ersetzt.

15 Verfasser Gerhard Pachowsky jun.
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September

Die Jahresnachprifung der Segelflugzeuge wird erstmals nach den neuen Instandhal-
tunsvorschriften durchgefthrt. Es gibt keine Proffluge mehr.

Johannes Isgen nimmt mit unserem Astir am Obb. Vergleichsfliegen in Beilngires teil und
belegt einen hervorragenden Mittelfeldplatz.

Oktober

Der Herbst brachte uns noch sehr schéne Flugtage mit vielen Passagierfligen. Unsere
Gaste wollten diese reizvolle Jahreszeit mit inrer Farbenvielfalt von oben genieBen, und
auch einige Vereinsmitglieder nutzten das schéne Herbstwetter bis zum Schluss aus.
Der Einbau von Tor 2 zwischen Werkstatt und AuBenseite wird in Angriff genommen.
Restarbeiten der Fassadensanierung aus 2008 werden weiter fortgefuhrt.

Die Sanierung der Werkstattdecke wird gestartet. Durch zusatzliche Leisten werden die
Deckenplatten befestigt, und die Werkstatt erhdlt einen neuen Farbanstrich.

Da fUr die Motorflugzeuge ab Anfang 2010 eine Crashsender (ELT) vorgeschrieben ist,
werden drei Gerdte mit den notwendigen Zulassungsdokumenten beschafft.

Unser Discus wird zu Prasentationszwecken bei Audi genutzt. Leider platzt auf dem Weg
nach Minchen ein Reifen; vermutlich ein Vorschaden, der nicht bemerkt wurde.

November

Ausbildungsleiter Viktor organisiert mit seinen Theorielehrern (Berlinghof Roland, Bottig-
heimer Christoph, Glaser Frank, Lugtenburg Anton und Schneider Jirgen) wieder einen
Kurs fUr unsere Flugschuler im Vereinsheim. Auch die Nachbarvereine nehmen mit ihren
Flugschulern teil.

Zusatzlich zum neuen Farbanstrich erhdlt die Werkstatt eine neue Beleuchtung, die aus
einer Geschaftaufldsung bereits im Sommer 2008 abgebaut wurde.

Beim UL D-MEIH wird turnusgemd&B das Getriebe ausgebaut und zur Uberholung einge-
schickt.

Das traditionelle Schaftkopfrennen am 14.11. ist so gut besucht, dass zwei Partien in der
Werkstatt spielen mUssen, weil der Aufenthaltsraum brechend voll ist.

FUr die ASK 21 wird eine E-Vario beschafft und eingebaut.

Ende November neigt sich die Flugsaison zu Ende. Die Segelfugzeuge werden abge-
baut, die Hallen und die Werkstatten fur die Winterarbeit vorbereitet.

Unsere LS 4 D-3479 ist fast 25 Jahre und hat fast 3000 Flugstunden. Um nicht wéhrend
der ndchsten Flugsaison die vorgeschriebene 3000 Std-Kontrolle durchfUhren zu mussen,
wird sofort nach Abbau der Flugzeuge mit den Arbeiten gestartet.

Die Versicherungen der Flugzeuge mit mehr als einem Sitzplatz werden auf CSL Versi-
cherungsschutz umgestellt und sind somit ganzjahrig versichert.

16 Verfasser Gerhard Pachowsky jun.
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Riick

Dezember

» Der Einbau der ELTs beginnt, als erstes wird die Cessna ausgestattet.

» Die Sitzplatzunfallversicherung der Schulflugzeuge wird ebenfalls umgestellt und gilt jetzt
auch das ganze Jahr ohne Unterbrechung. Zusatzlich ist auch der 2. Motorsegler versi-
chert.

» Die Jahresabschlussfeier findet im gewohntem Umfang im Vereinsheim statt. Der Flie-
gernachwuchs, d.h. die anwesenden Fliegerkinder bekommen als Motivation fur 2010
ein Styropor Modellflugzeug geschenkt und starten spontan in der Halle einen Flugwett-
bewerb.

» Die Sieger des Karl- Kélle- Pokal lauten 2009 bei den Senioren Ottmar Schmidt und bei
den Junioren Anton Lugtenburg.

» Die Auftaktveranstaltung Streckenflugseminar findet unter Leitung von Karl Kélle und
JUrgen Hofmann im Vereinsheim statt.

» Unsere Holzlege wird von Dieben heimgesucht, der Holzbestand schwindet rapide.

» Aus dem Wald bei den Wohnwdégen darf der im letzten Frohjahr umgefallene Baum
zersagt werden um unsere Holzlege wieder zu fUllen.

» Der UL wird abgebaut um Positionsbeleuchtung und Anti-Collision-Light an den FI&-
chenenden anzubauen.

17 Verfasser Gerhard Pachowsky jun.
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Anderung Darstellung ICAO Karten Sichtflugkarten

Einheitliche européische Standards bei Sichtflugkarten sollen mehr Sicherheit beim Fliegen in-
nerhalb Europas schaffen. Untersuchungen der europaischen Organisation fur Flugsicherung

Bisherige Darstellung Zukiinftige Darstellung ~ Eurocontrol zufolge nimmt die Anzahl
Frespnkdepigiion Rirbine:depiction unerlaubter Einfltige von VFR-Piloten in
LUFTRAUNSTRUKTUR| beschrankte L'uftré'ume immer' mehr zu.
w5 S Deshalb hat die ,Airspace Infringement
v ¢ . =%~ Safety Improvement Initiantive® von
e 3t | Eurocontrol einen Plan erstellt, um die
Seo s =wwmn Anzahl der Luftraumverletzungen zu reduzie-
- ren. Eine der wichtigsten Malinahmen ist
oz © (ERITOONS] . — ) —===J dabei die Harmonisierung von Karten fiir
preieil (€] N g ] Sichtflieger.
| FL 100
- e 351t Auch die DFS setzt sich fir einheitliches
ae © - [FHN®G@® | — | @ *®* —— europaisches Kartenmaterial ein. Die
Lt neoamaton. o soneton neoumtig o s meisten Standards werden von der DFS ab
N 2010 und von vielen anderen europaischen
LUFTRAUNEESCHRAKUNGEN | VERBCHIEDENES Staaten bereits schon jetzt in den Karten
abgebildet. Allerdings seien nicht mehr alle
g DR o Vorgaben der ICAO firr Luftfahrtkarten
Reoredies  SNOMSL ~ TZZIIIREIO. I g
— B Bl zeitgemaR, so Jirgen Mies, Leiter des
R G nas 77777777 Bereichs ,Biiro der Nachrichten fiir
Luftfahrer”, welcher fir die
Auszug Darstellung ICAO Karte ab 2010 (Quelle DFS) Luftfahrtpublikationen bei der DFS zustandig

ist. Aus diesem Grund griindete Eurocontrol
vergangenen Jahres die ,ICAO Chart Harmonisation Focus Group®, die fur die Vereinheitlichung
von Sichtflugkarten innerhalb Europas sorgen soll. Die DFS hat derzeit den Vorsitz in der Ar-
beitsgruppe.

Ubriges Kartenmaterial wird auch angepasst.

Die Anderungen gelten nicht nur fur die ICAO-Karte 2010, die am 11. Marz herausgebracht wird.
In der Folgezeit passt die DFS auch alle anderen Karten an, auf denen Luftraumstruktur abgebil-
det ist, beispielsweise die Kartenserie ,Visual 500" fur Flige ins benachbarte Ausland und die
Karten des Luftfahrthandbuchs AIP VFR.

Das Luftfahrtinformationsrundschreiben AIC Nummer 6 mit detaillierten Informationen sind unten
zum Download verdffentlicht.

18 Quelle:DFS
Verfasser: Jurgen Hofmann
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Sprachkenntnisse: Do you speak English?

Aus

Das Luftfahrt-Bundesamt (LBA) hat dem DAeC die Zulassung als Stelle zur Abnahme von
Sprachpriufungen erteilt. Die Sportfachgruppe Motorflug hat die Federflihrung fur die Umsetzung
der Beauftragung im DAeC Ubernommen. Damit kénnen Piloten zuklnftig die geforderten Erst-
und Verlangerungsprufungen auf Level 4 bei den DAeC-Sprachprufern ablegen.

Im DAeC sind insgesamt zehn leitende Sprachprifer tatig. Sie sind berechtigt, interne Sprach-
prufer, beispielsweise Fluglehrer, zu qualifizieren. Ziel ist es, mit einem dichten Netz an Prifern
allen DAeC-Piloten die Mdglichkeit zu bieten, den Nachweis einfach und preiswert zu erwerben.
Seit dem 5. Mérz 2008 ist die Regelung der ICAO in Kraft, nach der deutsche Piloten bei Fligen
ins nicht deutschsprachige Ausland ihre englischen Sprachkenntnisse nachweisen mussen. Die-
se Vorschrift gilt fir Piloten von Flugzeugen und Hubschraubern. Inhaber von PPL(A), die nur die
Klassenberechtigung TMG (ohne SEP) eingetragen haben, sowie die Inhaber einer Segelflugli-
zenz brauchen keine Sprachkompetenz nachzuweisen.

Nachdem die Plane fir die Sprachpriufungen bekannt wurden, hatte sich die DAeC-
Motorflugkommission mit dem Luftfahrt-Bundesamt in Verbindung gesetzt. Es galt eine praxis-
freundliche, gluinstige Regelung fir die Luftsportler zu finden. Waren beispielsweise nur Sprach-
schulen zur Prifungsabnahme berechtigt, hatten die Piloten viel Zeit und Geld fur den Nachweis
investieren mussen.

Die DAeC-Organisationsstruktur fur die Prifstelle, die vom LBA anerkannt wurde, sieht vor, dass
die Bundeslander in sechs Regionalzentren zusammengefasst werden. ,Nord“ betreut Bremen,
Hamburg, Niedersachsen und Schleswig-Holstein, ,Ost* Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-
Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen, "West"“ Nordrhein-Westfalen, ,Mitte*
Hessen, Rheinland-Pfalz und Saarland, ,Stdost" Bayern und ,Stidwest* Baden-Wirttemberg.
Fur jedes Regionalzentrum ist ein leitender Sprachprufer mit Sprachlevel 6 aktiv. Carsten Brandt
wurde als Verantwortlicher fur die Qualitatssicherung (Priufungen und Ausbildung des prifungs-
berechtigten Personals) benannt. Er ist Vorsitzender des Gremiums der leitenden Sprachprifer.
Brandt und die leitenden Sprachprufer sind verpflichtet, auf die Einhaltung von Vorschriften und
die Durchfiihrung der standardisierten Prufungsverfahren unter Verwendung genormter, vom
LBA zur Verfligung gestellter Prifungsunterlagen zu achten. Damit soll ein einheitlicher Standard
gewahrleistet werden.

Die leitenden Sprachprtfer im DAeC beginnen nun, bundesweit Sprachprufer (beispielsweise
Fluglehrer) in Wochenendkursen zu qualifizieren. Diese durfen dann Piloten prifen und die eng-
lischen Sprachkenntnisse nach ICAO-Level 4 bestétigen.

Um als Priforganisation vom LBA anerkannt zu werden, musste die Motorflugkommission mehr
als 10.000 Euro fur Verwaltungsgebtihren und Qualifikation der LSP aufbringen. Deshalb werden
moderate Preise fur Prifungen und Qualifizierungen erhoben. Vorgesehen ist, dass fir die Ver-
langerungsprufung von DAeC-Mitgliedern 20 Euro erhoben werden, von Nichtmitgliedern werden
50 Euro verlangt.

19 Quelle: DAEC; Fa. Swan ftrailer;afsbw
Auszug Schreiben Luftam Nord bezUglich Bordbuch und FlugbuchfUhrung vom 19.12.2009
Verfasser: JurgenHofmann
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Erstprifungen sind bislang noch nicht vorgesehen.

Bitte beachten:

Die zustandigen deutschen Luftfahrtbehorden hatten kostenlose Ubergangsbe-scheinigungen
ausgestellt. Voraussetzung dafiir war das BZF 1/AZF. Die Ubergangsbescheinigungen gelten bis
zum 31. Dezember 2010 und erlauben den Funksprechverkehr in englischer Sprache.

Ab dem 1. Januar 2011 mussen die Sprachkenntnisse in die Lizenz eingetragen sein, um
Sprechfunk in englischer Sprache im In- und Ausland zu fihren.

Piloten, die vor dem 23. September 2008 ein BZF 1/ AZF abgelegt haben, kénnen bis zum 31.
Dezember 2011 ihre Sprachkenntnisse durch eine Verlangerungsprifung nachweisen. Nach Ab-
lauf dieses Termins wird eine Erstprufung gefordert, die mit erheblichem Aufwand und Kosten
verbunden ist.

Hanger ASK 21

Wie bereits erwahnt, planen wir die Anschafflung eines Segelfluganhangers fur unsere ASK 21.
R Der Anhanger soll als Ausbausatz

gekauft werden, dafl3 heil3t, der

= Anhanger ist komplett fahrfertig

| aufgebaut, die Innenausbauten

| (Flachenhalterung, Rumpfwagen,

# Flachenwagen Halterung Hohenruder
, etc.) liegen als Bausatz dem Hanger
bei und missen angepasst und in den

Segelflugzeughénger eingebaut be-
ziehungsweise justiert werden.

Als potentielle Lieferanten wurden An-
gebote der Firmen

» Spindelberger (Cobra)

* Anschau (Komet)

* Swan — Trailer
eingeholt.
Parallel hierzu wird der Markt auf der
AERO 2010 nochmals sondiert und
anschlieRend eine Entscheidung beziglich des Herstellers getroffen. Die Kosten fur diese An-
schaffung werden bei knapp 10.000 Euro liegen. Die Einsparung gegentber dem Komplettpreis
schwankt je nach Hersteller zwischen 1.300 und 1.800 Euro.

Beispiel: Hanger Doppelsitzer Fa. Swan-Trailer

20 Quelle: DAEC; Fa. Swan ftrailer;afsbw
Auszug Schreiben Luftam Nord bezUglich Bordbuch und FlugbuchfUhrung vom 19.12.2009
Verfasser: JurgenHofmann
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Ubung ELITE 2010 (17.06.-01.07.2010)

AlISinck2010 FLIEGERCLUB

In den nachfolgend beschriebenen Gebieten sind Fliige nach Sichtflugregeln von nicht an der
Ubung beteiligten Luftfahrzeugen nur nach Genehmigung durch die zustandige Flugverkehrskon-
trollstelle (Fluginformationsdienst Langen und Munchen) moglich. Anfragen zum Durchflug kon-
nen Uber Sprechfunk gestellt werden. Durchflugfreigaben kénnen nur erteilt werden, wenn sich
kein militarischer Verkehr in den Ubungsgebieten befindet. Fliige nach Instrumentenflugregeln
werden von der zustandigenFlugverkehrskontrollstelle zu diesem Gebiet gestaffelt. Die zustandi-
ge Flugverkehrskontrollstelle kann auch wahrend der Aktivierungszeiten der Ubungsgebiete zivi-
lem Verkehr Durchflugfreigaben erteilen, falls sich kein militarischer Luftverkehr in den Ubungs-
gebieten befindet oder der Durchflug mit dem Einsatzfiihrungsdienst der Bundeswehr koordiniert

-n () ‘-";" ¢
E

{ 5 et
2 aliwres
SR

Wahrend des oben genannten Ubungszeitraums ist auch auRerhalb der Exercise Restricted A-
reas (ERAS) in Stiddeutschland mit erhéhtem militdrischen Flugbetrieb zu rechnen, insbesondere
im folgenden Gebiet (kein Flugbeschrankungsgebiet!):

Gebiet Aalen

490500 N0100000E-490500N0111500E-490000N 0111500 E -
48 3000N0104000E-483000N0100000E-490500 N 0100000 E.
600 ft GND - FL 095

Quelle: DAEC; Fa. Swan trailer;afsbw
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plick 2010  FLIEGERCLUB

Aus EICHSTATT ..

Schreiben LAN (Luftamt Nord) Flugbuchfihrung

Bord- und FlugbuchfGhrung:

in der 81. Tagung des Bund-Lander-Fachausschusses am 10./11.11.2008 in Bremen hat der
BLFA-L einvernehmlich beschlossen, dass die Fuhrung des Flugbuches nach § 120 Abs. 1 Luft-
PersV sowie des Bordbuches nach § 30 Abs. 1 LuftBO in schriftlicher und gebundener Form
{keine Ringbuchheftung) zu erfolgen habe und eine ausschlielliche elektronische Fuhrung der
Logblcher im nicht gewerblichen Luftverkehr derzeit unzuléssig sei.

Hintergrund ist die Wahrung der Falschungssicherheit.

Das Luftamt Sud hat mittlerweile dies fragliche Regelung tilbernommen, obwohl im gewerblichen
Luftverkehr elektronische Fligbicher Stand der Technik sind. Eine Hilfestellung tber die Fuh-
rung von Flugbtchern durch den Verein und/oder der Fluglehrer kann bis dato nicht gegeben
werden. Inwieweit unsere Luftsportverbédnde (LVB /DAEC) zu diesem Thema Stellung nehmen
ist bei Drucklegung des Jahresberichts noch nicht bekannt. Bitte die Aushdnge am schwarzen
Brett beachten.

Quelle: DAEC; Fa. Swan trailer;afsbw
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Vor 50 Jahren - ein Ruckblick (1959)

Der erste Motorsegler fliegt

Man weil3 nicht genau, ob dies nicht sogar der erste Motorsegler in Bayern ist, aber mit
Sicherheit einer der ersten und sicher der erste hier im weiteren Umkreis.
Ganz ohne Zulassung ,nur zur Erprobung” werden am 9.8.1959 drei Starts gemacht.

Viktor bei der Erprobung:
Der Motor lauft... der Wind steht gut...

das Flugzeug rollt... das Flugzeug fliegt!!!

Zulassung fur Motorflugzeuge

Das bisherige Fluggeléande auf der Waschette wird als Landeplatz fir Flugzeuge bis 1000
kg zugelassen. Somit kbnnen erstmals auch kleine Motorflugzeuge am Eichstétter Flug-
platz landen. Um die Auflagen eines Landeplatzes zu erfillen wird u.a. ein Signalfeld ne-
ben der Holzhalle angelegt, die Startbahn mit halbierten und rot/weiR gestrichenen Olfas-
sern markiert und eine Windsack auf dem nordlichen Alleebaum neben der Startbahn auf-
gestellt. Damit sind die Voraussetzungen fur den Motorflug in Eichstétt gegeben und nattir-
lich entstehen in den Kdpfen einiger Mitglieder die ersten Gedanken in Eichstatt ein Motor-
flugzeug zu bauen.

Josef Schels ist hier schon schneller und mit seiner selbst gebauten Jodel BB landet er
zum ersten Mal in Eichstatt.

23 Quelle: Chronik 50 Jahre Fliegerclub Eichstéatt
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Der komplette Flugzeugpark mit SG 38, K3, L-Spatz 55, Grunau Baby IIl und Mi13 E

Quelle: Chronik 50 Jahre Fliegerclub Eichstatt
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Lufirettungsstaffel Bayern e.V.,
Flugbereitschaft Oberbayern,
Stutzpunkt Eichstatt

Auch im Jahr 2009 war der Stutzpunkt Eichstatt wieder aktiv im Katastrophenschutz in
Bayern eingebunden. Unter der Leitung unseres erfahrenen Fliegerkameraden Peter
Thanner waren 17 Flieger als Einsatzpiloten bereit, um im Falle einer Anforderung durch
die fir unser Gebiet zustandige untere Katastrophenschutzbehoérde, das Landratsamt
Eichstatt, Beobachtungsflige gemeinsam mit den Luftbeobachtern des Landratsamtes,
der Forstbehdrden und der Feuerwehr Ingolstadt durchzufihren. Neu in den Reihen der
ehrenamtlich tatigen Piloten sind seit diesem Jahr Alexander Bergér, Gerhard Mauer und
Helmut Reuthlinger.

= Von unserem Flugplatz aus wurden 2009 insgesamt 17 angeordnete Flige zur Wald-
brandiberwachung durchgefihrt, insgesamt 32h und 36min Flugzeit, die von der Re-
gierung von Oberbayern mit den vereinbarten Stundensétzen vergutet wurden. Dabei
wurden drei Brandherde entdeckt und an die zustadndigen Feuerwehren gemeldet.

Weiterhin konnten wir drei Fliige (4h 10min) im Rahmen der Ausbildung von Luftbe-
obachtern durchfiihren, ebenfalls mit einer Aufwandsentschadigung durch die Regie-
rung.

Zusatzlich und unentgeltlich wurden von den Einsatzpiloten des Stutzpunkts Eichstatt
bei 337 Fligen mit Flugdauer ab 20 Minuten Uber 250 Stunden Luftbeobachtung
durchgefuhrt.

Unsere alljahrliche
Fortbildung am 28.
Oktober wurde auch
von der Presse 06f-
fentlichkeitswirksam
gewdurdigt
(Eichstatter Kurier,
06. November 2009)

Dle Luﬂ:heobachter ze|gten sich bei |hrer Ubung bestens praparlert Foto: oh

Heuer drei Brandherde entdeckt

Die Luftbeobachter des Landkreises iibten fiir den Ernstfall

. Eichstatt (EK) Ende Oktober
fand die jahrliche Fortbildung
statt, an der Luftbeobachter
der Katastrophenschmzbehor
de des . Landratsamtes Eich-
stitt, der Berufsfeuerwehr und
der  Rettungsleitstelle  [ngol-
stadt teilnahmen.

~ Die ausgebildeten Luftbeob-
achter 'werden zur Wald-
brandiiberwachung vom Flug-
platz Eichstitt aus im Bereich
des Landkreises Fichstitt ein-
gesetzt. In ganz Bayern gibt es
sicben  Stiitzpunkte. Der

Stiitzpunkt Eichstitt war einer
der ersten nach Griindung der
Luftrettungs- und Luftbeob-
achtungsstaffel Bayern (LBO)
vor 40 Jahren.

Im Brandfall miissen die
Luftbeobachter, die im Fach-
jargon kurz LBOs genannt
werden, in ‘Zusammenarbeit
mit den ehrenamtlichen und
speziell ausgebildeten Piloten
des Fliegerclub Eichstitt die
Rettungskrifte zur Brandstelle
oder an andere Einsatzorten
lotsen. Dies geschieht in der

25

Regel iiber Funk, oder nach
einem moglichen Funkausfall.
iiber taktische Bewegungen
mit dem Flugzeug, die wie-
derum den Einsatzkrétten be-
kannt sind; hier kommt es auf
ziigige Kommunikation an.
Allein im Jahr 2009 konnten_
bei Uberwachungsfliigen  im

-Bereich Eichstitt drei unkon-

trollierte Brandherde entdeckt,
gemeldet und somit die Aus-
breitung zu gréferen  Fli-

_chenbréinden verhmdert wer-

den.
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Luftbeobachtung 2002 bis 2009: Fliige (Saulen) und Gesamtflugzeit in Minuten (Kurve)

angeordnet
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Die Beobachtung vom Flugzeug aus beschrénkt sich dabei nicht nur auf die Suche nach
unkontrollierten Branden, wenngleich dies in unserer waldreichen Gegend wohl die Haupt-
aufgabe sein durfte. Sie umfasst unter anderem auch das Lokalisieren von sog. Borkenka-
fernestern (lokaler Starkbefall mit Schadlingen), die Verkehrsbeobachtung (schnelle Un-
fallmeldung) sowie das Erkennen umweltschadigender Vorfélle (z.B. Gewasserschutz).
Allen Einsatzpiloten ein herzliches Dankeschdn fir ihre Einsatzbereitschaft, die im Rah-
men des aktiven Katastrophen- und Umweltschutzes nicht zuletzt auch einen wertvollen
Beitrag zu einer positiven Darstellung unseres schonen Sports in der Offentlichkeit bei-
steuert.

Erwald Lenk
Stellv. Stutzpunktleiter
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Fluglehrer - Lehrgang von Roland Berlinghof

Am Anfang des Jahres 2009, als wir unsere neue ASK 21 bekommen haben, habe ich
mich dazu entschlossen, dass ich jetzt Fluglehrer werden méchte. Als ich mich dann etwas
umgehdort habe, wie so etwas ablauft, habe ich es dem Karli gesagt. Dieser war von mei-
ner Idee sehr begeistert. Vom Ro6pling Hannes habe ich dann noch den sehr guten Tipp
bekommen, das nicht beim LVB zu machen, sondern in Laucha, im HDL, dem "Haus der
Luftsportjugend”. Dort habe ich mich dann auch gleich angemeldet und folgende Termine
daflr bekommen: 14. bis 21. August Vorauswabhltraining mit anschliel3ender Prifung und
21. August bis 4. September Segelfluglehrer-Lehrgang mit anschlieRender Prifung.

Als ich dann auch noch von der OSRAM Urlaub bekam, stand der Vorausbildung im Ver-
ein nichts mehr im Wege.

Die Anreise verlief ohne Probleme - nach langen 4,5 Stunden im Auto war ich endlich da.
Ich habe dann auch gleich die Ersten kennengelernt, mit denen ich die nachsten 3 Wo-
chen zu verbringen hatte. Wir haben uns entschlossen, am ersten Abend doch gleich mal
die Unterlagen zusammen durchzuschauen, die wir beim Einchecken bekommen haben.
Da bekam ich schon mal einen kleinen Eindruck, was mich die nachsten 3 Wochen so al-
les erwarten wirde.

Am nachsten Tag begann auch gleich bei schonstem Flugwetter der Theorieunterricht, der
auch noch die nachsten sieben Tage angedauert hat. Das Vorauswabhltraining sieht immer
so aus: Theorieunterricht von 8:00 Uhr bis 16:00 Uhr und danach Abendessen und dann
noch Lernen bis ca. 20 Uhr. Das war schon ein ganz schoéner Scheil3, da wahrend dieser
Woche nicht ein Regentropfen vom Himmel fiel und das Wetter wirklich bestens zum Flie-
gen gewesen ware. Da verwundert es nicht, dass man ab und zu abends mal ein Bier zu-
viel getrunken hat © oder zwei oder drei...

Die Prifung verlief bestens! 3 Stunden Theorieprifung und danach noch jeder 3 Starts im
Segelflieger. Das waren auch die ersten Fllge, die wir dort machten. Das musste naturlich
richtig gefeiert werden und das macht man am besten in unserer Stammkneipe, der "Wol-
ke 8", die direkt am Flugplatz lag.

Danach war endlich Fliegen angesagt. Wir lernten zwei neue Leute kennen, den Siggi und
Albert, welche unsere Trainer waren, mit denen wir immer geflogen sind. Am Anfang war
noch alles etwas chaotisch, keiner wusste so recht, wo die Akkus fur die Flieger sind, am
Startwagen war kein Funk... Die nachsten Tage sind wir aber ein echt super Team gewor-
den. Wir haben dann den Start in Rekordzeit aufgebaut. Die nachsten 10 Tage war Flie-
gen und Feiern ohne Ende angesagt. Ab und zu hatten wir noch einen Theorieunterricht
in Methodik, Padagogik und Ubungen fiir die Lehrprobe.

Am 1. Sept. war es dann soweit: Theorieprifung und Lehrprobe. Die Theorieprifung sah
so aus: 8 Seiten DInA 4 in Langschrift. Da hab ich echt gedacht, ich werd nimmer fertig.
Nur saubléde Fragen! Aber am Ende zahlt nur eins und das ist BESTANDEN zu haben.
Die Prifung vor der ich am meisten Angst gehabt habe, war jetzt vorbei. Ich war super
drauf und als der Prifer gefragt hat, ob heute schon jemand die praktische Prifung ma-
chen mdchte, habe ich mich sofort gemeldet und diese gemacht, wahrend die Anderen die
Lehrproben gehalten haben. Dies war moglich, weil 2 Prifer da waren. Praktische Prifung
war flr mich ein Klaks. Nach 2 Starts hat er gesagt: ,Gut gemacht Junge, das war’s, du
hast BESTANDEN." Jetzt fehlt nur noch die Lehrprobe. Die habe ich dann als Letzter ge-
halten und diese ist auch super gelaufen: BESTANDEN. Man kann sagen: ,Der 1. Sept.
2009 war ein perfekter Tag!* Man muss naturlich nicht extra sagen, dass ich das abends
ordentlich gefeiert habe! ©

Die letzten Tage waren noch ein Riesenvergnigen. Wir durften Grunau Baby fliegen.
Plotzlich steht so ein komisches Teil am Flugplatz, schaut ahnlich aus wie ein SG 38, ist
aber keins. Es ist ein "Soll’s der Teufel holen" und der Besitzer hat gemeint: Wer fliegen
will, der darf das auch. Das hat er natirlich nicht zweimal sagen mussen. Als letzte High-
lights standen dann noch ASK 21-Kunstflug und Ballonfahren auf dem Programm.
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Als am 3. September die Anderen auch alle bestanden hatten, war der Lehrgang perfekt!
Abends war dann eine Riesenfete angesagt, und der Bernd hat vom seinem Heimatflug-
platz ein Fass Bier einfliegen lassen. Andere haben Fleisch zum Grillen besorgt. Ende der
Feier war in der Friih um halb 6 (glaub ich®).

Am letzten Tag stand dann die Abreise an. Irgendwie war es schon total schade, dass die
drei Wochen schon rum waren! Auf der Autobahn hab ich dann noch ein teures Bild von
mir schiel3en lassen: 108 € und 3 Punkte in Flensburg - aber egal. Ich werde immer, wenn
ich an den Lehrgang im HDL denke, sehr schone Momente in Erinnerung haben und ich
habe mit Sicherheit dort auch Freunde firs Leben gefunden.

Berlinghof Roland

28 Verfasser:Roland Berlinghof



Anton Lugtenburg - Meine Wettbewerbe im Jahr 2009

Da im Prinzip jeder Wettbewerb den gleichen Ablauf hat, sprich Anreise, Aufbau, Eroff-
nung, Wertung, Siegerehrung und Abreise, werde ich in diesem Bericht alle drei Wettbe-
werbe, die ich im Jahr 2009 geflogen bin, zusammenfassen.

Angefangen hat alles im Jahr 2008 - ich habe die Qualifikation zum Sportsoldaten nicht
geschafft, ich wirde ein Jahr im Schlamm robben missen ohne viel fliegen zu kdnnen. Die
letzte Chance, die jetzt noch verbleibt, ist sich Jahr 2009 zu qualifizieren.

Wie immer ist Anfang Januar die Anmeldung im SCORE-Portal vom DAeC. Ich melde
mich fir die Brandenburgischen Landesmeisterschaften in Stélin und fir die Bayerischen
Junioren ins Ansbach an. Um auf Nummer sicher zu gehen, melde ich mich weiterhin in
der Offenen Klasse in Winzeln an, ein offener Wettbewerb der als reines Training gelten
sollte - hohes Niveau, Gegner mit weit besseren Flugzeugen (ASH25, Nimbus4, etc. ...)
und die Mdglichkeit verschiedene Strategien auszuprobieren, da es um nichts geht.

In der Pfingstwoche ist es soweit. Mit dem neuen VW Bus meiner Eltern mache ich mich
zusammen mit Marie auf nach Winzeln. Nach vier Stunden Fahrt erblicken wir das Schild,
das zum Flugplatz weist. Wir sind 2 Tage vorher da, um uns mit dem Endanflug vertraut zu
machen und das Gelande einzuschatzen, in dem ich fliegen werde. Auf dem Flugplatz tref-
fe ich mich mit Robert Schymala, der ebenfalls mit einem Discus anwesend ist. Die Flug-
zeuge werden aufgebaut, 160 Liter getankt und an den Start geschoben. 20 Minuten spa-
ter fliegen wir die Kante des Schwarzwaldes ab. Der Wind ist recht stark, deswegen fallt es
leicht Barte zu finden, und wir bekommen die Gelegenheit das Gebiet zu erkunden. Von
Osten zieht bereits schlechtes Wetter heran - morgen wird wohl nicht geflogen. Ich fliege
wieder zum Platz zuriick, schau mir an wie viel Hohe ich fur den Endanflug unter schlech-
ten Bedingungen brauche und lande schlief3lich wieder in Winzeln. Jetzt konnte es losge-
hen.

Leider bestatigt sich die Vorahnung. Bereits am Abend kuhlt es erheblich ab und das Wet-
ter schlagt fir zwei Tage in Regen um. Es wird zweimal neutralisiert.
Schlief3lich kommt aber die Riickseite - wir bekommen eine Aufgabe an der Alb entlang.

Der Einstieg / gestaltet
sich an bei- / o den Tagen
sehr schwer, mit einem
Schnitt von _——  41km/h
arbeiten wir ==t uns vor.
Auf der Alb verbessern
sich die Be- S Suffeniandu dingungen
kurzzeitig, schlief3lich
finden wiruns aber auf
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dem RuUckflug in der Nahe von Schomberg unter der Hangkante wieder. Nachdem wir uns
langere Zeit irgendwie am Hang halten, belohnt uns das Wetter mit einem 1,7m Bart und
wir gewinnen 1000m Hoéhe, genug fur den Endanflug.

Wir nehmen die letzte Wende am Klippeneck und gleiten von der letzten Wende von der
Alb hinunter nach Winzeln. Der nachste Tag verlauft &hnlich, ich verliere Robert hinter mir,
er schmeisst den Motor und fliegt zuriick. Ich fliege alleine nach Harburg, das Wetter wird
zunehmens wieder schlechter und das Thermikende kommt schneller als gedacht. Viele
landen auf3en, ich komm mit einem Schnitt von 42 km/h mit 18 Metern Plus bei einem MC
von 0.0 einen Kilometer vor Winzeln an. Ich kann den Platz hinter den Baumen nicht se-
hen und entscheide mich fur die sichere Variante - die Landung 1900 m vom Platzmittel-
punkt entfernt auf einer Wiese auf der anderen Seite der Baume.

Ein lehrreicher Platz 7 ist das Endergebnis.

Drei Monate spater in Eichstatt - ich packe die letzten Sachen in den Bus. Der Discus ist
bereits angehéngt. Diesmal geht es in den Norden, nach Stélin, dem altesten Flugplatz der
Welt, an dessen Hang damals Otto Lilienthal seine Versuche machte, back to the roots,
kénnte man sagen...
Nach 8 Stunden Autofahrt und 600 km geradeaus auf der Autobahn nach Berlin spater
schlagen wir am Flugplatz auf. Wie bekommen von den Fliegerkameraden ein Zimmer mit
Frahsttck fur drei Euro die Nacht am Flugplatz und hauen uns aufs Ohr. Am nachsten Tag
brechen wir ohne Flugzeug auf nach Berlin und schauen die tblichen Touri-Attraktionen
an. Drei Tage spater ist es soweit - der Discus erblickt das erste mal norddeutsches Licht.
Es hat ca. 60 km/h Wind und ich mache einen Windenstart. Zwei Minuten spéter hab ich
das erste mal den Uberblick tiber die Landschaft. Uberall Alleen und brettebener Boden,
ganz und gar nicht vergleichbar mit allem was ich bisher aus der Luft gesehen habe. Mir
kommt einfach alles fremd vor. Naja, nichts desto trotz daddel ich zwei Stunden in der Ge-
gend herum, keine Wolke zieht richtig, man séauft andauernd ab und so langsam merke
ich, dass hier irgendwie etwas anders lauft. Das bekomme ich auch knallhart am ersten
Wertungstag zu spuren. Die Thermik ist wie am Trainingstag sehr sehr schwach, der Wind
wie gewohnt flr unsere Verhaltnisse sehr stark. Ich fliege lauter Umwege, verblodel die
Zeit mit viel Wasser in den Fligeln und weiss einfach nicht was ich eigentlich gerade ma-
che. Schlief3lich komme ich dann doch noch in Stélin an und merke, dass ich nur eines
von vier Flugzeugen bin, die wieder in Stdlin gelandet sind. Damit war der Tag dann doch
noch gerettet und ich wusste nicht, ob ich heute Glick hatte oder ob ich was richtig ge-
macht habe. Weiterhin verunsichert ging ich in die anderen Wertungstage. Die Aufgaben
werden groler, ich fliege oft als Letzter ab. Zweimal werde ich gewissermal3en von den
anderen abgezockt und weil3 nicht warum. Ich bekomme immer am Ende des Fluges
Probleme mit der Thermik. Viel zu spéat wird mir klar, dass Thermikende hier viel friher ist,
dass die Elbe zu meiden ist und dass bei dem Wind ein vollgetankter Flieger immer noch
besser fliegt als geringflgig bessere Steigwerte. Naja, schliel3lich und endlich mach ich
doch irgendwie noch das Beste daraus und lande auf einem Nachruckerplatz fir die deut-
schen Junioren. Bedingung flr die Aufnahme als Sportsoldat war eine Platzierung weiter
vorne gewesen und somit war mein Problem noch nicht geldst, nur die Bedingungen zur
Losung verbessert - eine Menge dazugelernt.
Anfang August geht es dann schon wieder auf nach Ansbach Peterdorf. Ein relativ kleiner
Platz, allerdings mit einigen engagierten und guten Fliegerkamraden. Marie und ich treffen
auf die Roplings und Benjamin Bachmeier, den ich bereits in Stdlln kennengelernt habe,
und bauen zusammen die Zelte auf. Die restliche Zeit des Tages verbringen wir im Ein-
kaufszentrum und bereiten sonst alles vor. Zwei Tage spéater geht es dann ans Einge-
machte. Schlechte Steigwerte, niedrige Basis und eine mittelgrof3e Aufgabe. Fur mich lauft
dieser Tag sehr gut, ich fliege etwas spater als das Hauptfeld ab und treffe die meiste Zeit
keine anderen Flugzeuge, bekomme aber mit, dass viele Schwierigkeiten haben. Am A-
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bend stellt sich heraus, dass ich den schnellsten Schnitt geflogen habe, allerdings wegen
dem Index auf Platz 2 rutsche. Insgesamt kamen nur vier Leute um die Aufgabe. Den Rest
des Wettbewerbs fliege ich relativ zuriickhaltend um meinen Qualifikationsplatz nicht zu
verlieren und komme schlief3lich nach einer unnétigen Auf3enlandung auf Platz 6 in der
Gesamtwertung an, einem Platz fur die deutschen Junioren, und somit auch fir die Sport-
fordergruppe. An dieser Stelle méchte ich nochmal meinen treuen Helfern Marie und Maxi
fur ihr Engagement, und dem Fliegerclub Eichstatt fir die Bereitstellung der beiden Flug-
zeuge danken.
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Statistik
Flugplatz Eichstatt
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Starts, gesami
2009 (2008)

Summe 5430 (4814) 12.8%

davon Motorflug 1295 (1141) 11,5%

davon Motorsegler 1004 (107 8) -6,7%

davon UL's 1131 (1071) 5,6%

davon Segelflug 2000 (1508) 32,6%

Windenstarts 1717 [1120] 53,3%

F-5chlepps 283 [239) 18,4%

FIoge auf Vereinsflugzeugen
Stunden Starts
2009 (2008) 2009 (2008)

Summe 2087 (1750) 19.3% 4832 (4274) 13.1%
dawvon Motorflug 298 (242) 23,1% 1120 (1010) 10,9%
dawon Motorsegler 359 (348) 3,2% 97 (994) -1,7%
davon Segelflug 1204 (914) 31,4% 1845 [1388) 329%
dawvon UL 224 (244) -7,4% 890 (882) 0,9%

32

Verfasser: Heinz Pickhard




Starts

Stunden

o o o o o =] o o o
s & 3 B $3 888 8o : 28 8 8 8 .
| B | “ 6002 = ] = @ 14 A
" " . | RS | m_, ..... e e e o gy e i ' e e -
o T Y RO O IO 0 I T ; ; i
5 Low BT £008 5 2002
B & - e Ry S i “ i
S & -t 500 e P R i e
e s A . i I I
= 2 | so0z ppazhermnotare s e Megsot Benstrenns Blad - £002
c nr/_ (L L (R LN YL ., 7 ) PN I | L
T T
221 100z e R T Er 4 e - 1002 - 1002
....... i ATt -
....... | 46l R e e iR - 46l
....... 2661 ~-eeep Lb6 - L4s1
....... L cabl ”r"."." == S6bl - Sbbl
- L S W ] L 861
L 1481 R oA - Laal - 1641
..................... L 6841 dmsaes R -1 - 6841
................. Craiina R bo--eot 861 - 1861
e L 5861 ] Lo 5881  s861
by 7.7 DR SERR SRRSR SRS i~ B ] e84l
B e i e e m L
T O et S o |-t 186l L1851
L peeeeepemeeejmmmmeqeeeoo g abr 0 =
....... L 626l o Feeseep i w |- eLsl Pl R AR S| @ L s261
i m ........ Q Lt @. ........... B a -t
L L26l i~ = |tz s SRR — @ |-L sl
L 2 e s s L IR N A Ol.L
vl S < » _ ! »
sL6l _ e — | _ i = i m SLsl
= 2 m 2 8 8 8 8 °© e 8 8 8 8 8 °
L) o o™ - Lo L) Ly o™ | = —-

Verfasser: Heinz Pickhard

33



Starts

Stunden

= =) o [=] =) =] o o
o & & =2 2 = E & ® 3 B = - - 2 S o
_ _ _ “ = : 4002 = _ “ “ 6002
I T = ! ! g ! : ' !
SRR SR o, SECRR R 58002 o m m m " ! : :
: M T : : " o T T Pl el - 8002
T e, i R s 2T 5. " " B
TR A, S R S gLz @ R - 8002 e L £00T
o -+ : m
A | pooz : e R
0 | et e eneees L 2002 m
; W e ! r - S00%
o - 200Z " "
..... o m : R R e YL
........ st SbE "
! R i T L £00T
........ e o111 -
 r—— T A, T L 100z
........ Leeeeeof 9002 P me s s 0008
........ ! s A B
........ S 4 I T
T | -
........ m::::-SE e ¢ o
: OO |- IR L, W M - 566l
o - 1002 m m
v ensenesens i - B - bssl
w " "
X i . Lo @ L1 essl
Q - 000z ' L |
- : il W || zssl
O " 1 a
c ¥ = :
[T O R S s S || sssl I R b+ 1 Rl
T = T - e
: G W |
= V =1 ! i ()
»n | ! : :
_ 8661 m _ _ : 6861
(=] [=]
3 8 ? 3 ? "

Verfasser: Heinz Pickhard

34



Stunden

5002

8958

LS4 D-

- 8002

- LO0Z

- 9002

- §00Z

- ¥00Z

- £00Z

- €002

- 100Z

- 000Z

- bbbl

- Babl

- Lébl

- 9661

- Sé4bl

- bébl

- Eabl

- Eabl

- &bl

- D&é1

- 6841

- 8841

- L8a1
7841

Starts

P Y B

&
'
'
'
'
'
'
'
'
q-==
'
'
'
'
'
'
'
'
1

LS4 D-3479

250 ---
200 +---

- Thbl
- Lésl
- 0641
- &84l
- 8841
- LB&1
- 7841
- 5841

Verfasser: Heinz Pickhard

35



= =]
2 € 3 g g g § § B § g
s " e | e _ _ 6002 “ "
“ “ “ | g 4002 _ _ ! ! !
; : : : : n . = LI L 8002 (7] Proanarr I __ i
A Y A i t ! .m "
o S P n i+ REEEEELE - 200 B (St At RECCEERES e - 2003 2 m.
N N I R N D L 9002 beenenenees

................ Y dodeo.o..] so0T
................... L p00Z

.......... | £00z

AT S A S | zooz
1002 -

———k—— 4 -

- £00%

- 6661 | oooz I

L 6461 -
L 8441 L o R

- Lbbl

Lol o SR
Liprg SO

L S66l benoeoeees

7| OUUNEEES

- Gbbl

- E441

- 1661
- £661 beeeoeoas

L z4s1 IR -
L 1461 SRR -

- 6841

- 861 | 0l -

L 6861 .

- §841

- 8861 RS
L 2861 RS
Lapr) B N S ;

- £841

I a m
— | oemer e S L S | o b+ 588l 1 B R S
- D e M ,
L 4281 .m" ......... XTI il =
| =) e = - Q| eesl m B
L261 i e i 7841 i
[=] =] o [=] =] [=] [=]
[=] w =] w =1
o™ - — o™

Verfasser: Heinz Pickhard

36



400

3

400%

£ 5 0 g 5
——f _

..................... - 8002

Starts
Starts

......... - £00T

'
'
-
]
'
'
'
]
'
]
'
]
U S e E

................... - 9002

g TR P | 500z
e O T L $00Z

e e s A R S R L £00Z

e e 1

=]
(=]
™~
m 6002

T e e e e e e e e s e ey e e e rncs e St S e e S e T e e

'
T

+

e e e T L z00z
I . S S e Co o B S SRR S - 8002
DR 0. . N S L 100z

......... ; S 11114

Mg, sl R - bbbl

................................. L 886l

-1 Lédl

-1 ?éal

-1 %66l

SF25C D-KFEC

. e
'
1
]
T
@

Dynamic D-METH

Stunden
Stunden

réal

2002

100 +--
0
300 —------

B e
11 e TR

75
350
300
7
200 - --mmmmnm e oo

Verfasser: Heinz Pickhard

37



Starts

3500 1--

Sl

. --

TN I P

a--

boobooflood

[(5tarts mit Vereinsfleugen

2500 --

2000 1--

e

Verfasser: Heinz Pickhard

38



OLC Regeln

ZIELSETZUNG

Der Online Contest (OLC) hat das Ziel Streckensegelfllige, losgeldst von Flug-
anmeldungen, zeitnah zu erfassen, um aktuelle dezentrale Leistungsvergleiche
zu ermoglichen.
Dartber hinaus soll so die Streckenflugbilanz des Segelflugsports deutlich ver-
bessert werden.

1. Dokumentation

Die Dokumentation erfolgt mit GPS-basierten Flugaufzeichnungen, unter Ver-
wendung von validierten Dateien im IGC-Format. Es gibt zwei Validierunsebe-
nen:IGC-valid (griner V-Punkt im Info-Fenster). Die Files missen von einem
IGC-zugelassenen Flugrekorder erzeugt werden. Eine Aufstellung mit den aktu-
ellen Geréaten findet sich auf der IGC-Website (http://www.fai.org/gliding/gnss/).
Fur die OLC-League (Bundesliga) und fur den FAI-OLC werden nur Flige ge-
wertet, welche mit einem IGC-zugelassenen Flugrekorder aufgezeichnet wur-
den.

OLC-valid (blauer V-Punkt im Info-Fenster)

Alle sonstigen Rekorder, welche mit einer vom OLC freigegeben Software aus-
gelesen wurden. Eine Aufstellung der aktuellen Software findet sich hier:
http://www?2.onlinecontest.org/validate.php.

Segelflugzeuge mit Motor missen IGC-zugelassene Flugrekorder (Logger) ver-
wenden und weisen den Segelflug Gber die Aufzeichnung des ENL nach (gruner
Smiley).

Sportzeugen sind nicht erforderlich.

2. Wertungsland

Der Flug wird fur den OLC desjenigen Landes gewertet, in welchem flr den
Wertungsflug gestartet wurde.

Ausnahme:

2.1 Geographisch definierte Wettbewerbe

Der Flug wird fur das betreffende Gebiet gewertet, wenn mindestens 50% der
Aufzeichnungspunkte des Wertungsfluges bei Giber den Flug gleich bleibenden
Aufzeichnungsintervallen in dem definierten Gebiet liegen.

2.2 Geographisch definierte Gebiete

Alpenraum3. Wertungsstrecke

Der Flug muss vom Abflugpunkt bis zum Endpunkt im antriebslosen Flug durch-
gefuhrt werden.

Der Flug wird vom Wertungsanfang bis zum Wertungsende gewertet. Der Wer-
tungsanfang ist der Beginn des antriebslosen Fluges, das Wertungsende ist das
Ende des antriebslosen Fluges.

Abflugpunkt, Wegpunkte und Endpunkt missen jeweils aufgezeichnete Punkte
des Flugwegs sein.

Die Wertungsstrecke wird vom OLC-System ermittelt.
3.1 OLC-Classic

Auf dem aufgezeichneten Flugweg werden nach dem Flug Abflugpunkt, bis zu
funf Wegpunkte und Endpunkt so positioniert, dass die Rohpunktzahl, vom Ab-
flugpunkt um die bis zu funf Wegpunkte bis zum Endpunkt, mdglichst grof3 wirds.

FAI-OLC (In Anlehnung an die FAI-Regeln)

In den aufgezeichneten und geschlossenen Flugweg wird nach dem Flug ein
maoglichst grol3es FAI-Dreieck plaziert:
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- der kirzeste Schenkel muf3 mindestens 28% der Gesamtstrecke betragen oder
- bei einer Wertungsstrecke von 500km oder mehr, muss der kiirzeste Schenkel
mindestens 25% und darf der langste Schenkel hochstens 45% der Gesamtstre-
cke betragen.

Ein Flugweg gilt als geschlossen, wenn sich beim Ruickflug ein Aufzeichnungs-
punkt innerhalb eines Radius von 1km um den Abflugpunkt befindet.

4. Hohendifferenz

Die Abflughdhe darf maximal 1000 m hoher sein als die Ankunftshohe.

Die Abflughohe ist die niedrigste HOhe nach Beginn des Segelflugs und vor Er-
reichen des Abflugpunktes.

Die Abflugzeit ist die Zeit, zu der die Abflughdhe erreicht wird.

Die Ankunftshohe ist die héchste H6he nach Erreichen des Endpunktes und vor
dem Ende des Segelflugs.

Das Wertungsende ist die Zeit, zu der die Ankunftshéhe erreicht wird.

5. Bewertung

Die Mindestpunktzahl fir einen Wertungsflug betragt 50 Punkte (kleinere Flige
werden dargestellt, kommen aber nicht in die Wertung).

Die nach den Regeln 5.1 und 5.2 ermittelte Rohpunktzahl wird mit 200 multipli-
ziert und durch den gultigen DAeC-Index dividiert. Das Ergebnis wird auf hun-

dertstel Punkte gerundet und stellt die zu wertende Punktzahl fir den Flug dar.
5.1 OLC-Classic

Die Strecke vom Abflugpunkt um die bis zu drei Wegpunkte zum 4. Wegpunkt
wird mit 1,0 Rohpunkten pro Kilometer bewertet.

Die Strecke vom 4. Wegpunkt zum 5. Wegpunkt wird mit 0,8 Rohpunkten pro Ki-
lometer bewertet.

Die Strecke vom 5. Wegpunkt zum Endpunkt wird mit 0,6 Rohpunkten pro Kilo-
meter bewertet.

Der 4. und 5. Wegpunkt wie auch der Endpunkt kdnnen identisch sein.

5.2 FAI-OLC
Die Strecke um die drei Wegpunkte wird mit 1,0 Rohpunkten pro Kilometer be-
wertet.

6. Flugmeldungen

Die Flugmeldungen erfolgen ausschlieflich tGber die im Internet unter
http://www.segelflugszene.org bereitgestellten Eingabemasken und sind spates-
tens bis zu dem auf den Flug folgenden Dienstag um 24.00 Uhr einzugeben.
Die IGC-Datei ist zeitgleich auf den Server zu laden.

Mit der Flugmeldung bestatigt der Teilnehmer die Richtigkeit seiner Angaben.

7. Wertungszeitraum

Wertungsende fur das laufende Jahr ist immer der zweite Montag im Oktober.
Flige fur das Folgejahr kbnnen ab dem darauf folgenden Tag eingereicht wer-
den.

8. Sieger und Siegerehrung

Sieger und damit 'OLC-Champion' der jeweiligen Jahres-Wertung (OLC-Classic
und FAI-OLC) ist, wer mit sechs Fliigen die meisten Punkte erzielt.

Die Siegerehrung erfolgt im Rahmen des OLC-Symposiums, Ort und Datum
werden rechtzeitig veroffentlicht.

9. Offenlegung/Nutzungsrecht
Quelle OLC und DAeC 40 Verfasser:Jurgen Hofmann



Der/die Teilnehmer(in) ist damit einverstanden, dass die Daten seiner/ihrer Fli-

ge und die Flugwegdateien im Internet unter www.segelflugszene.org veroffent-
licht werden.

Das Nutzungsrecht der Flugwegdateien geht nicht ausschlief3lich, unwiderruflich
und unbefristet an den Veranstalter des OLC uber.

10. Kontrollen

Flige, fur die bis 4 Wochen nach dem entsprechenden Wochenwertungsschluss
keine Einspruche vorliegen, werden endgultig.

Fur Flige ab dem 15. September endet die Einspruchsfrist spatestens am Mit-
woch nach dem zweiten Montag im Oktober.

Die Flugwegdateien (igc-files) sind bis einen Monat nach Ende des laufenden
Wettbewerbs beim Teilnehmer zu archivieren.

11. Teilnehmer

Teilnehmer sind einzelne Piloten oder Zweierteams fur Doppelsitzer.

Die Teilnahme ist kostenlos (die Finanzierung des OLC erfolgt iber Spenden,
Sponsoring und Zuwendungen des OLC- Fordervereins 'Segelflugszene e.V.").
Die Teilnehmermeldung kann nur Gber die im Internet unter
http://www.segelflugszene.org bereitgestellte Eingabemaske erfolgen und muf3
jahrlich nur einmal bestatigt werden.

Mit der Anmeldung erklart der Teilnehmer sein Einverstandnis mit den Regula-
rien.

12. Einhaltung luftrechtlicher Bestimmungen / Luftr aumverletzungen

Die Veranstalter des OLC gehen davon aus, dass die Teilnehmer bei ihren Wer-
tungsfliigen nicht gegen luftrechtliche und andere Vorschriften verstol3en.

So muss beispielsweise stets bei einem Einflug in ein entsprechendes Gebiet
die erforderliche Freigabe bei zustandigen Stellen eingeholt werden.

Das OLC-Team wird die Einholung einer solchen Freigabe aber nicht tberpri-
fen. Wir sind fur luftrechtliche Belange weder kompetent noch zustéandig.
Erfahren wir jedoch, dass fir einen Wertungsflug ein BuRgeld o.A. verfiigt wur-
de, so behalten wir uns entsprechende Maflinahmen auf3erhalb unserer Regeln
vor.

Es bleibt selbstverstandlich jedermann unbenommen, Piloten bei eventuellen
Luftraumverletzungen anzusprechen.

Die Verletzung von luftrechtlichen Bestimmungen / Luftraumverletzungen wird
von einer Behdrde oder einem Bauftragten des jeweiligen nationalen Aeroclubs
festgestellt.

Quelle OLC und DAeC 41 Verfasser:Jurgen Hofmann



Deutsche Meisterschaft im Streckensegelflug
Deutscher Aero Club e.V.

DMSt- Wettbewerbsordnung (Stand Februar 2009)

1 Allgemeine Regeln

1.1 Zweck der DMSt

Forderung des Streckensegelfluges und des Leistungssegelflieger-Nachwuchses in den
Segelfluggruppen des DAeC.

Ermittlung der Deutschen Meister im Streckensegelflug.

1.2 Veranstalter

Veranstalter ist die Sportfachgruppe Segelflug/Motorsegelflug des DAeC in Zusammenar-
beit mit den Segelflugkommissionen der Landesverbande.

1.3 Termin und Ort der Meisterschaft

Die Meisterschatft findet jeweils im Zeitraum vom 1. Marz bis zum 30. September statt. Es
werden nur Flige gewertet, die in diesem Zeitraum durchgefihrt werden. Die DMSt wird
dezentral durchgefuhrt.

1.4 Bewerber und Teilnehmer

Bewerber konnen alle Luftsportvereine sein, die einem Landesverband des DAeC als Mit-
glied angehoren. Teilnehmer kénnen Segelflugzeugfihrer/-innen sein, die aktives Mit-glied
des Bewerbers sind. Jeder Teilnehmer darf nur flr einen einzigen Bewerber, Uber den er
die mittelbare und stimmberechtigte Mitgliedschaft in einem DAeC-Landesverband besitzt,
teilnehmen. Mit dem ersten gemeldeten Flug legt der Teilnehmer fest, fur welchen Bewer-
ber und Landesverband er teilnimmt.

1.5 Regeln

Die Sorgfaltspflicht fur die Einhaltung der gesetzlichen und behérdlichen Bestimmungen,
sowie der sonstigen fur den Segelflug anzuwendenden Vorschriften und Empfehlungen
liegen beim Teilnehmer. Fur die Anlage und Durchfihrung der Wertungsflige gilt der
Sporting Code, soweit keine davon abweichenden Regelungen in dieser DMSt-WO enthal-
ten sind. Die Meldungen Uber Wertungsflige sind Online einzureichen.

1.6 Meldung zur Meisterschaft

Der erste eingereichte Antrag auf Wertung eines Teilnehmers gilt als Meldung zur Meis-
terschaft. Damit erkennt der Teilnehmer die DMSt-Regeln unter Ausschluss des Rechts-
weges an.

1.7 Verstolie

Bewerber und Teilnehmer, die durch unwahre Angaben und unlautere Methoden Vorteile
in der Wertung zu erringen suchen, werden fir die aktuelle DMSt disqualifiziert. Bei vor-
satzlichen Versto3en gegen die DMSt-Regeln wird eine Sperre von 5 Jahren verhéngt und
der Name des Betreffenden veroffentlicht. Im Wiederholungsfall betragt die Sperre 10 Jah-
re. Den Landesverbanden bleiben in diesen Fallen weitere Mal3hahmen vorbehalten.

Quelle OLC und DAeC 42 Verfasser:Jurgen Hofmann



1.8 Einspriiche

Einspriche und Proteste zu Wertungen werden von der Segelflugkommission des zustan-
digen Landesverbandes behandelt, deren Beschluss endgliltig ist. Einspruchsschluss ist
der 10. Oktober des jeweiligen Austragungsjahres.

1.9 Siegerehrung
Die Bekanntgabe und Vero6ffentlichung der Sieger der DMSt des jeweiligen Austragungs-
jahres, sowie die Siegerehrung erfolgen beim nachfolgenden Deutschen Segelfliegertag.

2 Wertungsklassen

Jeder Teilnehmer kann beliebig viele Flige zur Wertung anmelden. Die Wertung eines
Fluges erfolgt in der Klasse, die dem geflogenen Flugzeugmuster entspricht und in die es
in der gultigen DAeC-Indexliste eingeordnet ist. Fliige auf Flugzeugen der Standard-
/Clubklasse kbnnen wahlweise in der Standard oder der Clubklasse gewertet werden.
Flugzeuge der Clubklasse kdnnen mit variablem Ballast gemé&R Flug- und Betriebshand-
buch geflogen werden. Hat ein Teilnehmer Flige auf Flugzeugen verschiedener Klassen
gemeldet, wird er in jeder dieser Klassen bzw. Wertungen gewertet. Bei Fligen mit Dop-
pelsitzern zahlt als Teilnehmer nur der Pilot. Alle Flige werden mit dem Index des Flug-
zeuges entsprechend der jeweils gultigen DAeC-Index-Liste bewertet.

2.1 Einzelwertungen

Sieger in Einzelwertungen werden in folgenden Klassen ermittelt:

- Offene Klasse

- 18m Klasse

- 15m Klasse

- Standardklasse

- Clubklasse

- Doppelsitzer Klasse

Einzelsieger in der jeweiligen Wertung ist der Teilnehmer mit der héchsten Punktzahl aus
drei Flugen in dieser Klasse mit Beginn des freien Fluges oder Abflugpunkt in Deutsch-
land.

2.2 Internationale Mannschaftswertungen

Sieger in den Mannschaftswertungen werden in den jeweils zu einer Gruppe zusammen-
gefassten zwei Klassen ermittelt:

- Offene-/ 18m Klasse

- Standard-/ 15m Klasse

- Club- / Doppelsitzer Klasse

Drei Teilnehmer eines Vereines bilden mit ihrem jeweils punkthéchsten Flug in einer
Gruppe eine Mannschaft. Mannschaftssieger in der jeweiligen Gruppe ist der Bewerber mit
der héchsten Punktzahl seiner Mannschatft.

Quelle OLC und DAeC 43 Verfasser:Jurgen Hofmann



2.3 Internationale Einzelwertungen

Sieger in der Einzelwertung werden in den jeweils zu einer Gruppe zusammengefassten
zwei Wertungsklassen ermittelt:

- Offene-/ 18m Klasse

- Standard-/ 15m Klasse

- Club- / Doppelsitzer Klasse

Einzelsieger in der jeweiligen Wertung ist der Teilnehmer mit der héchsten Punktzahl aus
drei Flugen in dieser Gruppe.

2.4 Einzelwertung Frauen

Die in der Einzelwertung gewerteten Flige von Teilnehmerinnen mit Beginn des freien
Fluges oder Abflugpunkt in Deutschland werden zusatzlich in einer Sonderwertung Frauen
zusammengefasst. Einzelsiegerin ist die Teilnehmerin mit der h6chsten Punktzahl aus drei
Fligen.

2.5 Einzelwertung Junioren

Die in der Club- und in der Standardklasse gewerteten Flige von Teilnehmern deren 25.
Geburtstag in dem Kalenderjahr der Austragung liegt oder die junger sind, werden zusatz-
lich in der Juniorenwertung Club- bzw. Standardklasse gewertet. Einzelsieger in der jewei-
ligen Wertung ist der Teilnehmer mit der hochsten Punktzahl aus drei Fligen in dieser
Klasse mit Beginn des freien Fluges oder Abflugpunkt in Deutschland.

2.6 Intern. Mannschaftswertung Junioren

Drei Teilnehmer eines Vereines, deren 25. Geburtstag in dem Kalenderjahr der Austra-
gung liegt oder die junger sind, bilden mit ihrem punkthdchsten Flug aus allen Wertungen
eine Junioren-Mannschaft. Mannschaftssieger ist der Bewerber mit der hochsten Punkt-
zahl seiner Mannschatft.

2.7 Vereinswertung
Alle anerkannten Wertungspunkte aller Teilnehmer eines Vereins werden aufsummiert.
Sieger ist der Bewerber mit der héchsten Punktzahl.

2.8 DMSt-Rangliste
In einer Rangliste werden die drei punkthdchsten Flige eines Teilnehmers aus allen Wer-
tungsklassen bericksichtigt.

3 Flugbeurkundung und —meldung

Die Beurkundung der Flige ist nur mit IGC zugelassenen GNSS-Flugrekordern maoglich.
Abweichende Verfahren werden mit dieser WO und ggf. auf der DAeCHomepage verof-
fentlicht. Die letzte gultige Fluganmeldung (CRekord) vor dem eigentlichen Flug zahlt. Die
IGC-Datei muss mit einer gultigen Signatur versehen sein (G-Rekord). Die Verantwortung
fur die ordnungsgemalfe Beurkundung liegt beim Teilnehmer. Sind langere Ausfalle in der
Flugaufzeichnung (siehe Sporting Code 3) zu sehen, wird der Flug nur gewertet, wenn ein
ununterbrochener Hohenschrieb und eine ordnungsgemale Beurkundung der Koordina-
ten nachgewiesen wird. Durch die Meldung seines Fluges erklart sich der Teilnehmer mit
der Verdffentlichung seiner Flugdateien einverstanden. Die Nutzungsrechte der Flugdaten
liegen beim DAeC und dessen Vertragspartner. Alle Dateien sind spatestens am dem auf
den Flug folgenden Dienstag, 24.00 Uhr, online zu melden. Letzter Termin ist der 10. Ok-
tober des jeweiligen Austragungsjahres.
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4. Wertungsfliige und —verfahren

4.1 Wertungsflige

Es kdnnen Strecken von einem Abflugpunkt Uber bis zu drei Wendepunkte (beim DMSt-
Viereck max. 4 WP) zu einem Endpunkt gewertet werden. Die Hohendifferenz des Luft-
fahrzeuges zwischen Abflugpunkt bzw. Beginn des freien Fluges und Endpunkt bzw. Ende
des freien Fluges darf max. 1km betragen.

4.2 Punktbewertung

Jeder Kilometer wird mit einem Punkt gewertet. Die Punktzahl fur die Wertungsfliige ergibt
sich als das Hundertfache der Wertungsstrecke geteilt durch den Index des jeweiligen
Flugzeuges zzgl. Summe der mdglichen Boni. In der DMSt werden nur Streckensegelflige
mit mindestens 50 Punkten gewertet.

4.3 Bonusregelungen

4.3.1 Bei einem geschlossenen FAIDreiecksflug wird ein Bonus von 20% addiert, wenn —
der kurzeste Schenkel mindestens 28% der Gesamtstrecke betragt, oder — bei einer Wer-
tungsstrecke von 500km oder mehr, der kirzeste Schenkel mindestens 25% und der
langste Schenkel hochstens 45% der Gesamtstrecke betragt. Bei FAI-Dreiecksfligen wird
die Strecke zwischen den drei Wendepunkten als Wertungsstrecke gewertet. Der Abflug-
punkt kann dabei zwischen zwei Eckpunkten des Dreiecks liegen. Abflug- und Endpunkt
mussen identisch sein.

4.3.2. Bei einem geschlossenen angemeldeten DMSt-Vierecksflug wird ein Bonus

von 30% addiert, wenn die Flache zwischen den Wendepunkten bzw. den Wendepunkten
und dem Abflug-/Endpunkt durch zwei Dreiecke beschrieben werden kann, flr die gilt:

a. beide Dreiecke mussen die Forderung nach 4.3.1 erfillen,

b. die Dreiecke miussen mit einem identischen Schenkel aneinander liegen,

c. die Dreiecke durfen nicht Gbereinander liegen.

Bei Vierecksfligen wird die Strecke zwischen den max. 4 Wendepunkten als Wertungs-
strecke gewertet. Der Abflugpunkt kann dabei zwischen zwei Eckpunkten des Vierecks
liegen. Abflug- und Endpunkt missen identisch sein.

4.3.3 Bonus fur angemeldete Flige

Wird durch die Flugaufzeichnung, die vor dem Flug ins Gerat eingegebenen Flugaufgabe
entsprechend 4.4 dokumentiert, wird ein Bonus von 10% addiert. Hiervon ist das DMSt-
Viereck ausgenommen, da es schon 30% Bonus bekommt!

4.4 Deklarieren der Flugaufgabe

Bei einem angemeldeten Flug missen alle Zielpunkte des Fluges (Abflug-, Wende und
Endpunkt) Uber die Angabe ihrer geografischen Koordinaten vor dem Start als
Flugaufgabe im Flugrekorder eindeutig festgelegt werden. Ein Flug mit mehreren Flugauf-
gaben ist nicht zulassig und wird als vorsatzlicher Verstol3 gegen die DMSt- Regeln ge-
wertet. Die Zielpunkte sind in der vorgesehenen Reihenfolge anzufliegen und zu doku-
mentieren.

4.5 Dokumentation der Zielpunkte

Abflug-, Endpunkt und Wendepunkte gelten als positiv umrundet, wenn der Einflug in den
90° Sektor (gem. Sporting Code) nachgewiesen wurde.

Abflug- und Endpunkt gelten auch als positiv umrundet, wenn der Einflug in einen Kreis
mit einem Radius von 1km um den entsprechenden Punkt nachgewiesen wurde, bzw. der
Abflug/Endpunkt ein Flugplatz ist, in dessen Grenzen das Segelflugzeug landet. Bei nicht
ordnungsgemalier Wendepunktumrundung (auch Abflug-/Endpunkt) entféllt der Bonus fur
angemeldete Fluge.
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Bei ,freien” Fligen werden als Abflug- Wende- und Endpunkt nur aufgezeichnete Koordi-
naten des Flugweges gewertet. Freie Flige gelten als geschlossen, wenn Abflug- und
Endpunkt nicht mehr als 1km von einander entfernt sind.

5 Zusatzliche Regeln fir Motorsegler

Der Motorsegler muss einen Flugrekorder mit betriebsbereitem Antriebslaufzeitenschrei-
ber gemal Sporting Code Sektion 3 mitfiihren. Bei Benutzung des Antriebs zwischen Ab-
flugpunkt und End-/Zielpunkt wird der Flug nur bis zur letzten, nachweislich ohne An-
triebsunterstitzung erreichten, Koordinate gewertet.

Bemerkung: Das Kollisionswarngerat FLARM ist nur fur die Beurkundung von freien Flu-
gen zugelassen.

Deutsche Meisterschaft im Streckensegelflug
Deutscher Aero Club e.V.
DMSt- Wetthewerbsordnung stand Februar 2009
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Platz| Datum Punkte SIS HaETill (el Name km |km/h Start- Flugzeug
DMST cap | summe platz

1 [ses000 ] ssoge] 119365 | 110 | 104895 | Oumar Sehmidt s e e enius soT/iem
2 [LLSZ0S S0t [ iosaa | 110 | sonss | Ko g [POSSS(SS1{ERhsan] D 2
o [ TR0 A T w7y | 100 | serse |viorvete OLALE701E ol Vonue o
4 [Soso0s sse0s] 0% | 110 | 76024 |FrankGiaser  |3ne ot ol B Dseus T
S [irasoos 50| 72040 | 090 | 80044 |Markwitmamn oo e e o4

o (BRI sis7s | aso | owesr [gheow (o002 7247 {ccheatl Duo o
T [Tesoos | pivar] 049 | 090 | 688 |UweSchiz | B Do T
8 [Ssove] Toger] 443 | 090 | 49361 |Hemu Reutinger T oo ot e oo bisscs T
e e I el el o e e ¢

to SIS UO0] 10505 | 000 | 22000 |iovencone [oo{sod6leemm 154

17 28820091 11719 | 11, g 0.90 130.21 | Jirgen Smalla 107,43| 44,70 [ Eichstétt| Duo Discus T
1o BB B 1a157 | 110 | 12007 |sugenvomer | S5 TLIEcha vente 20T
13 16.8.2009| 55,71 5571 0.90 61.90 Irmi Bahrle 61,28 | 74,73 | Eichstatt| Duo Discus T
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Wertung Karl - Kolle - Pokal 2009 -Junioren

Summe |Handi- |Gesamts Start-
Platz| Datum Punkte Name km |km/h Flugzeug
DMST | cap umme platz
19.5.2000] 574,72 1,10 609,20] 70,70 [Eichstatt LS 4
L 1342000 56454l 1392617 103569| Antonlugtenburg oot er 73 [Eichstatt LS4
25.4.2009] 121,13 0,90 . 145,35| 81,50 |Eichstatt | Ventus 2cT/18m
2 682000 11857 23270 —gp  266:33| Roland Berlinghot - e o T [Eichstatt Discus

Duo D-KEIC am Fliegerfestfreitag im Passagierflugeinsatz (Foto Iris Pachowsky)
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Fluge Piloten FCE DMST 2009 (1)

Datum |Punkte Name km km/h Startplatz  Hlugzeug
21.03.2009 319,31  Anton Lugtenburg 338,47 63,10 Eichstatt LS 4
04.04.2009 370,13 Anton Lugtenburg 392,34 76,44 Eichstatt LS 4
10.04.2009 142,68 Karlheinz Ludwig 156,95 52,66 Eichstatt DG 200/17
11.04.2009 182,81 Karlheinz Ludwig 201,09 62,06 Eichstatt DG 200/17
12.04.2009 422,15  Anton Lugtenburg 447,48 90,74 Eichstatt LS 4
12.04.2009 156,78 Christoph Béttigheimer 188,14 36,25 Eichstatt Ventus 2cT/18m
12.04.2009 368,86 Karlheinz Ludwig 405,75 66,83 Eichstatt DG 200/17
12.04.2009 329,00 Mark Wittmann 348,74 67,53 Eichstatt LS4
13.04.2009 564,54  Anton Lugtenburg 598,41 85,73 Eichstatt LS 4
13.04.2009 439,31 Frank Glaser 421,73 72,91 Eichstatt Astir CS
13.04.2009 457,25 Karlheinz Ludwig 502,97 80,26 Eichstatt DG 200/17
13.04.2009 391,40 Mark Wittmann 414,88 76,65 Eichstatt LS4
13.04.2009 413,56  Viktor Meyerle 496,28 88,85 Eichstatt Ventus 2cT/18m
19.04.2009 351,35 Karlheinz Ludwig 386,48 72,33 Eichstatt DG 200/17
25.04.2009 155,17 Karlheinz Ludwig 170,69 49,19 Eichstatt DG 200/17
25.04.2009 121,13 Roland Berlinghof 145,35 81,50 Eichstatt Ventus 2cT/18m
01.05.2009 69,17 Karlheinz Ludwig 76,08 52,69 Eichstatt DG 200/17
02.05.2009 460,93 Anton Lugtenburg 407,16 57,45 Eichstatt LS4
02.05.2009 165,41 Christoph Béttigheimer 178,64 44,59 Eichstatt Discus
02.05.2009 284,68 Frank Glaser 313,15 47,14 Eichstatt Duo Discus T
02.05.2009 286,47 Karlheinz Ludwig 315,11 58,30 Eichstatt DG 200/17
03.05.2009 461,57 Anton Lugtenburg 489,26 73,87 Eichstatt LS4
03.05.2009 287,64 Christoph Bottigheimer 310,65 53,81 Eichstatt Discus
03.05.2009 396,95 Frank Glaser 363,87 77,69 Eichstatt Duo Discus T
03.05.2009 411,79 Karlheinz Ludwig 452,97 74,45 Eichstatt DG 200/17
03.05.2009 389,09 Ottmar Schmidt 466,91 74,91 Eichstatt Ventus 2cT/18m
16.05.2009 196,20 Karlheinz Ludwig 215,82 43,58 Eichstatt DG 200/17
19.05.2009 574,72 Anton Lugtenburg 609,20 70,70 Eichstatt LS 4
19.05.2009 764,76  Ottmar Schmidt 705,93 81,74 Eichstatt Ventus 2cT/18m
19.05.2009 430,44  Viktor Meyerle 473,48 72,32 Eichstatt Duo Discus T
27.05.2009 340,95 Karlheinz Ludwig 312,54 56,65 Eichstatt DG 200/17
31.05.2009 446,84  Anton Lugtenburg 473,65 72,94 Eichstatt LS 4
31.05.2009 257,14  Christoph Béttigheimer 308,57 57,46 Eichstatt Ventus 2cT/18m
31.05.2009 446,43 Karlheinz Ludwig 491,07 68,48 Eichstatt DG 200/17
31.05.2009 290,83 Mark Wittmann 308,28 55,12 Eichstatt LS 4
12.06.2009 281,14  Anton Lugtenburg 303,63 60,71 Winzeln Schramberg Discus
13.06.2009 362,15 Anton Lugtenburg 391,12 60,85 Winzeln Schramberg Discus
17.06.2009 438,13 Anton Lugtenburg 473,18 61,31 Eichstatt Discus
17.06.2009 550,74 Karlheinz Ludwig 504,85 57,51 Eichstatt DG 200/17
28.07.2009 224,95 Anton Lugtenburg 242,95 79,74 Stoelln Rhinow Discus
29.07.2009 345,69 Anton Lugtenburg 373,35 68,37 Stoelln Rhinow Discus
30.07.2009 289,76  Anton Lugtenburg 260,78 53,08 Stoelln Rhinow Discus
31.07.2009 450,77 Anton Lugtenburg 486,83 81,44 Stoelln Rhinow Discus
05.08.2009 488,70 Anton Lugtenburg 431,68 62,19 Eichstatt LS 4
05.08.2009 244,58  Christoph Béttigheimer 269,04 58,36 Eichstatt Duo Discus T
05.08.2009 190,64 Karlheinz Ludwig 209,70 77,22 Eichstatt DG 200/17
05.08.2009 504,71 Viktor Meyerle 504,71 67,99 Eichstatt Ventus 2cT/18m
06.08.2009 27,13 Roland Berlinghof 29,31 37,15 Eichstatt Discus
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Fluge Piloten FCE DMST 2009 (2)

Datum |Punkte Name km km/h Startplatz  Hlugzeug
06.08.2009 118,57 Roland Berlinghof 128,06 82,21 Eichstatt Discus
07.08.2009 419,83 Anton Lugtenburg 445,02 68,67 Eichstatt LS4
07.08.2009 478,00 Karlheinz Ludwig 438,17 66,40 Eichstatt DG 200/17
07.08.2009 243,38 Uwe Schulz 267,72 71,33 Eichstatt Duo Discus T
08.08.2009 174,59 Christoph Bottigheimer 209,51 61,04 Eichstatt Ventus 2cT/18m
08.08.2009 72,98 Dietrich Bock 78,82 55,50 Eichstatt Discus
08.08.2009 193,67 Helmut Reuthlinger 213,03 83,65 Eichstatt Duo Discus T
08.08.2009 147,62 Karlheinz Ludwig 162,38 77,79 Eichstatt DG 200/17
12.08.2009 213,56 Anton Lugtenburg 188,65 46,50 Ansbach Petersd LS 4
15.08.2009 355,37 Anton Lugtenburg 376,69 70,39 Ansbach Petersd LS4
15.08.2009 341,52  Karlheinz Ludwig 375,67 56,38 Eichstatt DG 200/17
16.08.2009 84,91 Andreas Banis 90,00 54,33 Eichstatt LS 4
16.08.2009 299,15  Anton Lugtenburg 264,25 57,20 Ansbach Petersd LS 4
16.08.2009 78,68 Dietrich Bock 84,98 36,16 Eichstatt Discus
16.08.2009 103,22 Helmut Reuthlinger 113,54 47,51 Eichstatt Duo Discus T
16.08.2009 55,71 Irmi Bahrle 61,28 74,73 Eichstatt Duo Discus T
16.08.2009 258,01 Karlheinz Ludwig 283,81 59,83 Eichstatt DG 200/17
16.08.2009 81,68 Uwe Schulz 98,02 50,13 Eichstatt Ventus 2¢T/18m
16.08.2009 64,82 Uwe Schulz 77,78 59,01 Eichstatt Ventus 2cT/18m
18.08.2009 360,43 Anton Lugtenburg 382,05 55,87 Ansbach Petersd LS4
18.08.2009 387,95 Karlheinz Ludwig 426,75 57,34 Eichstatt DG 200/17
23.08.2009 117,19 Jurgen Smalla 107,43 44,70 Eichstatt Duo Discus T
23.08.2009 504,10 Karlheinz Ludwig 462,09 66,23 Eichstatt DG 200/17
23.08.2009 303,01 Mark Wittmann 327,25 45,85 Eichstatt Discus
23.08.2009 345,11 Uwe Schulz 365,81 55,97 Eichstatt LS 4
29.08.2009 190,36 Andreas Banis 201,79 73,22 Eichstatt LS4
29.08.2009 328,11 Christoph Boéttigheimer 360,92 72,47 Eichstatt Duo Discus T
29.08.2009 250,76 Helmut Reuthlinger 270,82 54,55 Eichstatt Discus
29.08.2009 78,68 Jurgen Hofmann 94,41 71,49 Eichstatt Ventus 2cT/18m
29.08.2009 301,57 Karlheinz Ludwig 331,73 76,25 Eichstatt DG 200/17
29.08.2009 295,85  Viktor Meyerle 355,02 100,19 Eichstatt Ventus 2cT/18m
30.08.2009 155,42 Christoph Bottigheimer 186,51 60,82 Eichstatt Ventus 2cT/18m
30.08.2009 119,40 Dietrich Bock 126,57 55,85 Eichstatt LS 4
30.08.2009 257,52 Karlheinz Ludwig 283,27 64,08 Eichstatt DG 200/17
06.09.2009 296,03 Karlheinz Ludwig 325,64 54,16 Eichstatt DG 200/17
12.09.2009 63,19 Jirgen Hofmann 69,51 44,83 Eichstatt Duo Discus T
13.09.2009 195,03 Karlheinz Ludwig 214,53 55,43 Eichstatt DG 200/17
Summe 26218,70
Strecken Anzahl
> 700 km 1
601 - 700 km 1
501 - 600 km 4
401 - 500 km 19
301 - 400 km 23
201 - 300 km 15
151 - 200 km 7
Flige < 150 km 15
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Samstag

Samstag/Sonntag

12.03.10
Samstag
Freitag

Samstag
Samstag
29.03.10
25.04.10
11.05.10
23.05.10

28.05.10

31.05.10
03.07.10
02.08.10
Samstag
Samstag

November/Dezember

Samstag

06.03.2010
06./07.03.10

bis
13.03.10
26.03.10
27.03.10
27.03.10
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
21.08.10
20.11.10

11.12.10

Termine 2010

20:00 Uhr

10:00 Uhr
19.03.10
10:00 Uhr
15:00 Uhr
17:00 Uhr
19:00 Uhr
10.04.10
01.05.10
15.05.10
27.05.10

30.05.10

03.06.10
04.07.10
15.08.10
14:00 Uhr
10:00 Uhr

Jahreshauptversammliung  im Trachtenheim

Aufbau Flugzeuge

Fluglager Frankreich (Info Heinz Ludwig)

Vorbereitung/Start Flugsaison

Flugplatzpflege

Einweisung in Rettungsgerate (Feuerwehr)
Frihjahrsversammlung (Infos zum Flugbetrieb)

Ferienfluglager (Ostern) FCE am Flugplatz

Trainingslager D-Kader in Eichstatt

Leistungsflugwoche FCE am Flugplatz

Vorbereitung Fliegerfest (Mo ab 10:00 Uhr; Di-Do ab 18:00Uhr)

Fliegerfest

Abbau Fliegerfest und Aufbau Flugzeuge

Beteiligung am Altstadtfest

Ferienfluglager FCE am Flugplatz

Basteln von Wurfgleitern (zusammen mit dem Kreisjugendring)
Abbau Flugzeuge / Start Winterarbeit

Lehrgang Funksprechzeugnis oder Theorielehrgang
Jahresabschlussfeier im Vereinsheim
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